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Przyczyny, koncepcje i przebudowa
linii kolei waskotorowej
Stawno-Polanéw-Zydowo

na odcinku Stawno-Polan6éw na linie
normalnotorowa w latach 1925-1934

KACPER PENCARSKI (SEUPSK)

Koleje waskotorowe w pruskiej prowincji Pomorze (Provinz Pom-
mern) odegraly szczegdlna role w zakresie przewozéw osobowych 1 towaro-
wych w koncu XIX 1 w pierwszej polowie XX wieku. Powstawaty one w dobie
znacznego zapotrzebowania na stosunkowo tanig 1 szybka forme przewozu
0s6b 1 dobr, nie ograniczajac sie¢ wylacznie do mikroSrodowiska, lecz do
obszaréw zamykajacych sie najczeéciej badz wokol powiatu, badz w powia-
zaniu z jednym lub kilkoma najblizszymi kolejowymi oérodkami przeta-
dunkowymi. W ostatniej dekadzie XIX wieku sie¢ kolejowych osrodkéw
transportu w prowincji pomorskiej, w tym w rejencji koszalinskiej (Regie-
rungsbezirk Koslin), byta juz uksztaltowana. W rejencji oérodki te znajdo-
waly sie w Bialogardzie (Belgard), Koszalinie (Késlin), Stawnie (Schlawe),
Stupsku (Stolp) 1 Szczecinku (Neustettin). W powiecie slawienskim (Kreis
Schlawe) zaistniala zatem mozliwo$é szerszego niz dotad udziatu miejsco-
wego rolnictwa 1 przedsiebiorcow w procesach handlowych i spedycyjnych
z wykorzystaniem kolel panstwowej, przy czym kolej inna niz panstwowa
musiala wzigé na siebie organizacje sprawnego lokalnego transportu w po-
wiecie, wigzac go z mozliwosciami spedycyjnymi w Stawnie.

W takich okoliczno$ciach wybudowano 1 oddano do uzytku kolej waskoto-
rows, ze Stawna do Polanowa (Pollnow) i Zydowa (Sydow) (21 grudnia 1897
roku), a nastepnie do Gotogéry (Breitenberg) (Burzykowski 2019: 126)!.

1 W nowszej literaturze dotyczacej kolejnictwa znajduje sie wiele bledéw faktograficz-
nych wynikajacych z nieznajomos$ci materii i proceséw decyzyjnych zachodzacych miedzy
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Byta to jedyna kolej waskotorowa w rejencji koszalinskiej, ktéra nie zo-
stata zbudowana przez firme ,,Lenz & Co. G.m.b.H.” — wiodacego projek-
tanta 1 budowniczego tego typu linii kolejowych w Prusach (Felber, Machel
2019: 7). Wtadze Krélewskich Kolei Niemieckich w Gdansku (Die Konig-
liche Eisenbahndirektion zu Danzig) wyrazaly umiarkowane zaintereso-
wanie sprawg, budowy linii ze Stawna do Polanowa i Zydowa. We wtadzach
powiatowych zatem, szczegdlnie w stawienskim Wydziale Powiatowym
(Kreisausschuss), rozpoczela sie walka o ostateczny przebieg trasy2. W paz-
dzierniku 1896 roku na jednym z posiedzen Wydziatu Powiatowego powo-
lana zostala komisja pod przewodnictwem deputowanego Wydziatu, wia-
Sciciela majatku w Laskach (Latzig) — Maxa Glagau’a. Projekt przebiegu
linii wypracowany przez komisje zostal zaakceptowany przez landrata
Heinricha von Belowa 1 burmistrza Stawna Augusta Stoebbego, a na-
stepnie zaakceptowany 1 przyjety przez Wydzial. Po uzgodnieniu stano-
wiska stawienskich wtadz powiatowych z wladzami kolei w Gdansku oraz
po ostatecznym przyjeciu przez Wydzial Powiatowy w Stawnie pozytywnej
(zwrotnej) opinii gdanskich wtadz kolejowych w pazdzierniku 1896 roku,
osiagniety zostal kompromis w sprawie ostatecznego ksztattu linii kole-
jowej, ktorej bieg ustalono w nieco odmiennym niz zakladano biegu (ze
Stawna przez Laski i Polanéw do Zydowa, a nie przez Krag/Krangen)3.

wladzami panstwowymi, samorzadowymi i administracja kolejowa. Odnosi sie to réwniez
do organizacji transportu kolejowego na ziemi stawienskiej. Przyktadowo, btedne informa-
cje na ten temat znajduja sie w Rydz, Mencel (2007: 14, tab. 3). Czytelnik dowiaduje sie, ze
»slawienska” linia kolei waskotorowej byta odbudowywana w latach 1947-1952 (linia ta
zostala rozebrana w 1945 roku i nigdy jej nie odbudowano; nie podjeto nawet préby odbu-
dowy). Autorzy mylnie wskazuja na skarb Prus Wschodnich (zamiast pahstwa pruskiego)
jako jednego z udziatowcéw budowy linii kolejowej (s. 16). Réwniez btedne informacje za-
warto w odniesieniu do daty przebudowy linii kolejowej na normalnotorowa. W innej pu-
blikacji odnoszacej sie do dziejéw pobliskich Bobolic (Malinowski 2018: 283) autor wpro-
wadzil do obiegu naukowego nieprawdziwe informacje. Trudno bowiem wyjaénié, dlaczego
wskazano 1918 rok za date przebudowy linii — najprawdopodobniej z braku znajomosci
podstawowej literatury i zrédel do dziejéw Bobolic, co skutkowalo powstaniem monografii
tego miasta ciekawej edytorsko, ale obarczonej wieloma bledami, przeinaczeniami, a prze-
de wszystkim cechujacej sie brakiem krytyki nieco przypadkowo dobranych Zrédel, wyni-
kajacymi z nadmiernego cytowania opracowania niemieckojezycznej monografii Bobolic
1 powiatu bobolickiego Wendta (2004). Stad odrzucam przydatnoéé obu tych publikacji do
dalszych badan, pomimo ze traktuje on o sprawach tutaj poruszanych.

2 Archiwum Panstwowe w Szczecinie (dalej: AP Szczecin), Wydzial Powiatowy w Staw-
nie, sygn. 9, Proposition zu No. 1 der Tagesordnung des auf den 30. August 1895 anbe-
raumten Kreistages (inserat, b.f.).

3 AP Szczecin, Naczelne Prezydium Prowincji Pomorskiej (dalej: NPPP), sygn. 2096,
odpis posiedzenia deputowanych do Wydzialu Powiatowego w Stawnie z 7 IX 1896 roku,
f. 77-79; pismo Wydzialu Powiatowego w Stawnie do nadprezydenta prowincji pomorskiej
w Szczecinie z 8 X 1896 roku, f. 134-137; opinia Krélewskiej Dyrekeji Kolei w Gdansku do
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Powotano przedsiebiorstwo kolei waskotorowej o nazwie ,Schlawer Klein-
bahn-Gesellschaft mit beschriankter Haftung” — SKB¢* (Stawienskie To-
warzystwo Kolei Wagskotorowej z ograniczona odpowiedzialnoscia). Jego
dziatalno$é byta oparta gltéwnie na nastepujacych przepisach prawnych
(w kolejnoéci chronologicznej ustanowienia normatywow):

1) ustawa o kolejach waskotorowych 1 bocznicach z 28 czerwca 1892
roku,

2) zezwolenie Prezydium Rejencji w Koszalinie z 11 grudnia 1896 ro-
ku w sprawie przewozu osobowego 1 towarowego koleja waskotoro-
wa, z wykorzystaniem pary wodnej na odcinku od Stawna do Zydowa
z odgalezieniem od Jacinek (Jatzingen) do Nactawia (Natzlaff) (czas
waznosci zezwolenia okre§lono na lata 1896-1995, to jest na 99 lat),

3) zezwolenie Prezydium Rejencji w Koszalinie z 22 czerwca 1909 roku
na uzytkowanie torowiska lacznicowego miedzy dworcem kolei wa-
skotorowej w Polanowie a dworcem kolei panstwowej w Polanowie,

4) okreslenie dopuszczalnej predkosci sktadéw kolejowych na torowi-
sku kolei z 12 wrzeénia 1909 roku,

5) zezwolenie Prezydium Rejencji w Koszalinie z 8 sierpnia 1921 roku
na rozszerzenie statutowej dzialalnosci SKB na odcinek z Zydowa
do Gotogory,

6) okreslenie zadan kolei waskotorowej w zakresie zadan na rzecz
obronnosci kraju z 13 marca 1928 roku,

7) zezwolenie Prezydium Rejencji w Koszalinie na przebudowe kolei
waskotorowe] na normalnotorowa na odcinku Stawno—Polanéw
uzytkowanym przez SKB z 7 kwietnia 1932 roku.

Po oddaniu kolei waskotorowej ze Stawna do Polanowa i Zydowa do
uzytku wladze kolejowe w Gdansku nadal forsowaly koncepcje budowy
panstwowej normalnotorowej linii kolejowej ze Stawna do Polanowa (przez
Korzybie/Zollbriick). Linia ta stanowila zagrozenie funkcjonowania linii
kolei waskotorowej gtéwnie z powodu na zbyt bliskie wobec siebie poto-
zenie. Dodatkowo linia normalnotorowa stwarzata wieksze mozliwosci
przetadunkowe na sasiednich stacjach kolejowych (Koszalin, Miastko/
/Rummelsburg, Stupsk). W 1905 roku kolejowa linia normalnotorowa
potaczyta Polanéw z Bobolicami (Bublitz), co tylko nadal spychato sta-
wienska kolej waskotorowa do funkcji lokalnego spedytora i, zdaniem
landrata stawienskiego, taki stan rzeczy mial doprowadzi¢ w niedalekiej
przysztoéci do upadku linii waskotorowej spowodowanego brakiem ren-

nadprezydenta prowincji pomorskiej w Szczecinie z 9 IX 1896 roku, f. 122-125; tez Hoevel
(1981: 191) i Michaelis (1988: 135).

4 Stosowal bede skrét ,SKB” w catej pracy, kierujac sie jednoznacznoécig w identyfi-
kacji przedsiebiorstwa bez wzgledu na zmiany jego nazwy, jakie wystapily po 1934 roku.
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townoéci®. Takie wlaénie problemy wystapily w pierwsze] dekadzie XX
wieku, co bylo wynikiem miedzy innymi niskiej dotacji skarbu panstwa
pruskiego. SKB nigdy nie otrzymywala réwniez panstwowych subwencji
(nalezac tym samym do wyjatkow w skali prowincji)é. Przedsiebiorstwo
(a tym samym stawienska landratura) otrzymato jedynie finansowe wspar-
cie wladz prowincji na etapie budowy; finansowa pomoc Naczelnego Pre-
zydium Prowincji Pomorskiej w Szczecinie (Oberprasidium von Pommern
in Stettin) miata miejsce takze w czasie dokonywania odpiséw amortyza-
cyjnych.

W 1904 roku Stawienska Kolej Powiatowa uzytkowala 63 km 475 m
torowisk, z czego 63 km 387 m stanowily torowiska szlakowe i bocznico-
we. Rozstaw szyn byl rozstawem typowym dla kolei waskotorowych pro-
wincji pomorskiej 1 wynosit 750 mm. Kapitat zakladowy przedsiebiorstwa
wynosit 1528 725 marek, na ktory sktadato sie 428 000 marek przekaza-
nych przez wladze prowincji pomorskiej 1 1100725 marek ze strony
wladz powiatu slawienskiego. Skarb panstwa pruskiego nie wspéltworzylt
ogolnej puli kapitalu zakladowego. Przedsiebiorstwo nie moglo réwniez
liczy¢ na $rodki gmin miejskich i wiejskich powiatu, jak miato to miejsce
na przyklad w przedsiebiorstwie kolobrzeskiej kolei waskotorowej, obu
przedsiebiorstwach stupskiej kolei waskotorowej czy kolejach powiatu
Randow?’.

Dodatkowo SKB od poczatku istnienia borykata sie z zadluzeniem.
W 1904 roku Przedsiebiorstwo byto zobowigzane do sptaty 1100 725 ma-
rek przy oprocentowaniu 3,5. Obok przedsiebiorstw kolei waskotorowych
w Anklam, Nowogardzie (Naugard) i Pyrzycach (Pyritz) bylo to najbar-
dziej zadluzone przedsiebiorstwo w prowincji pomorskiej. Wiasne nakla-
dy finansowe w 1904 roku wynosity zaledwie 67 490 marek. Wydatki
1 dochody SKB sie nie réwnowazyly, niedobory zas pokrywano ze érodkéw

5 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2097, pismo landrata w Stawnie do nadprezydenta pro-
wincji pomorskiej w Szczecinie z 26 XI 1904 roku, f. 162—163; pismo prezydenta rejencji
w Koszalinie do nadprezydenta prowincji pomorskiej w Szczecinie z 6 VIII 1906 roku,
f. 280—-286.

6 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2118, Nachweisung des voraussichtlich eintretenden Be-
darf an Mitteln zur Unterstitzung des Baues von Kleinbahn in der Provinz Pommern
(b.d.), f. 84; Statistik der Kleinbahn im Deutschen Reiche fiir das Jahr 1905, passim; ,,Zeit-
schrift fir Kleinbahnen” 1907, Heft 2: 75.

7 AP Szczecin, NPPP, Nachweisung tiber die mit Provinzialbeihilfe ausgefiihrten und
noch im Bau begriffenen Kleinbahnen, f. 95-96; Statistik der Kleinbahn im Deutschen
Reiche fiir das Jahr 1904, passim; ,Zeitschrift fiir Kleinbahnen” 1906, Heft 2: 73; Statistik
der Kleinbahn im Deutschen Reiche fur das Jahr 1905, ,Zeitschrift fiir Kleinbahnen” 1907,
Heft 2: 65; Statistik der Kleinbahn im Deutschen Reiche fiur das Jahr 1907, ,Zeitschrift fiir
Kleinbahnen” 1909, Heft 2: 84.
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prowincjonalnych 1 — rzadziej — powiatowych. W 1904 roku réznica miedzy
dochodami a wydatkami doprowadzila do ujemnego salda w wysokosci
50 570 marek (cho¢ w 1906 roku saldo ulegto zmniejszeniu do 33 720 ma-
rek 1 udato sie je na tym poziomie utrzymaé do 1907 roku) nalezacego do
najwiekszych spoéréd pozostalych przedsiebiorstw kolei waskotorowych
w rejenc)i koszalinskie;s.

Pierwszym krokiem do poprawy kondycji finansowej poszczegdélnych
przedsiebiorstw kolei waskotorowych w prowincji pomorskiej byto podje-
cie przez wladze prowincjonalne w Szczecinie proby caloSciowego prze-
niesienia zobowigzan prowincji pomorskiej na powiaty. Formalne przeje-
cie zadania do realizacji przez pomorski Landtag nastapilo 1 kwietnia
1910 roku 1 podyktowane byto troska o dalszy rozwéj sieci linii kolei wa-
skotorowych w prowincji. Przy czym bylo pewnym, ze powiaty prowincji
pomorskiej nie podolaja samodzielnemu finansowaniu programu rozbu-
dowy istniejacych sieci i budowy nowych?®. Z takimi problemami zderzyly
sie przedsiebiorstwa kolei waskotorowych, szczegélnie w rejencji stral-
sundzkiej 1 szczecinskiej, co wymuszato wprowadzenie jednego z dwdéch
rozwiazan: (1) przeniesienie centrum decyzyjnego 1 wlasno$ci majatku
przedsiebiorstw na rzecz Krélewskich Kolei Niemieckich, (2) ustanowie-
nie dodatkowej komunikacji autobusowej (przez Poczte Rzeszy lub przez
samo przedsiebiorstwo) na obstugiwanych juz liniach kolejowych!0. Dyrek-
cja Kolei w Gdansku forsowata budowe odcinka Korzybie—Polanéw, jed-
nakze przeciagajace sie w czasie uzgodnienia miedzy wladzami powiato-
wymi, samorzadowymi 1 panstwowymi, jak 1 brak funduszy opo6znily
realizacje tej inwestycji. Jej sfinalizowanie nastapito w 1921 roku.

Zmiana podleglo§ci powiatu stawienskiego Dyrekeji Kolei w Gdansku
na Dyrekcje Kolei w Szczecinie od 1 maja 1921 roku, majaca miejsce na
skutek utworzenia niepodleglego panstwa polskiego w 1918 roku oraz po-
wstania Wolnego Miasta Gdanska (Die Freie Stadt Danzig), umozliwila
rozpoczecie rozméw landrata 1 dyrekcji SKB ze szczecinska dyrekcja na

8 Statistik der Kleinbahn im Deutschen Reiche fiir das Jahr 1904, passim; ,Zeit-
schrift fur Kleinbahnen” 1906, Heft 3: 138-139; Statistik der Kleinbahn im Deutschen
Reiche fir das Jahr 1906, passim; ,Zeitschrift fur Kleinbahnen” 1908, Heft 3: 180-181;
Statistik der Kleinbahn im Deutschen Reiche fiir das Jahr 1907, passim; ,Zeitschrift fir
Kleinbahnen” 1909, Heft 3: 166-167.

9 AP Szczecin, NPPP, sygn. 2118, Rundschreiben des Landeshauptmanns betreffend
Ubernahme des Betriebes der Pommerschen Kleinbahnen durch den Provinzialverband
vom 1. April 1910 ab, z 25 IX 1908 roku, f. 453-456.

10 AP Szczecin, NPPP, sygn. 5654, 5655 passim; sygn. 5643, Verwaltungsbericht der
Vereinigung der mittelpommerschen Kleinbahnen, Direktion zu Stettin tber das Ge-
schaftsjahr 1933/34 z 15 VI 1934 roku, f. 47-81.
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temat przeniesienia witasnoéci kolei waskotorowej 1 dalsze jej utrzymy-
wanie przez kolej panstwowall. Dyrekcja Kolei w Szczecinie wstepnie
wyrazila na to zgode pod warunkiem przeniesienia wlasno§ci majatku
ruchomego 1 nieruchomego na rzecz kolei panstwowej. Wtadze kolejowe
w Szczecinie zastrzegly sobie rowniez prawo do wlaczenia odcinka Staw-
no—Polanéw do mozliwoéci transportowych wynikajacych z uzytkowania
linii kolejowej Szczecin—Stargard (Stargard)—Biatogard—Koszalin—Stupsk—
Gdansk, jak 1 na wieksze wlaczenie Polanowa do ogélnoniemieckiej sieci
kolejowej. Landratura w Stawnie przyznata w 1925 roku, ze préba zwiek-
szenia gospodarczego powigzania Polanowa 1 jego najblizszej okolicy ze
Stawnem przez kolej sie nie powiodla z powodu uruchomienia potaczenia
kolei waskotorowej Koszalina z Polanowem. Polaczenie to pozwolilo
wprowadzi¢ mikroregion polanowski w sfere wiekszego niz dotad oddzia-
lywania gospodarczego Koszalina kosztem wzmocnienia powiazan go-
spodarczych (1 w mniejszym stopniu spotecznych) miedzy Polanowem
a Slawnem. Nastepnym ciosem dla miejscowej kolei waskotorowej stata
sie budowa 1 eksploatacja od 1903 roku linii kolei normalnotorowej
z Bobolic do Polanowa oraz przedluzenie tej linii z Polanowa do Korzy-
bia (i dalej do Stupska) w 1921 roku. Sytuacje pogorszyt dodatkowo
wzrost udziatlu samochodéw ciezarowych w przewozach towarowych, kto-
re skutecznie wplynal na obnizenie przewozu masy towarowej na kolei
waskotorowej. Dodatkowym utrudnieniem w podejmowaniu decyzji o do-
finansowaniu przez landrature w Stawnie SKB byla zwiekszajaca sie
w powiecie sie¢ drogowa, ktorej rozbudowa finansowana byla zaréwno ze
§rodkéw landratury, jak 1 wladz prowincjonalnych. SKB w praktyce byla
pozbawiona dostepu do $rodkéw spoza administracji powiatowej 1 musia-
la kierowaé sie przestankami ekonomicznymi, zar6wno w zakresie noto-
wanych dochodéw, jak 1 ponoszonych wydatkéw. Kapitat zalozycielski
spéiki byt podniesiony jedynie w 1913 roku w wyniku odnotowania nad-
wyzki dochodowej. Wybuch I wojny Swiatowe) oraz przegrana w niej
Niemiec skutecznie uniemozliwily dalsza poprawe kondycji gospodarczej
przedsiebiorstwa prowadzonego w typowych uwarunkowaniach ekono-
micznych. Problemy gospodarcze wynikajace z przegranej przez Niemcy
wojny $wiatowej, majace wplyw na przedsiebiorstwa obstugujace trans-
port, nie ominely i SKB. Koszty utrzymania SKB prébowalo — niesku-
tecznie zreszta, — czedciowo przerzuci¢ na podrdéznych. Stad ceny przewozdéw
osobowych tylko w latach 1918-1921 podniesione zostaly czterokrotnie

11 AP Szczecin, Sad Obwodowy w Stawnie (dalej: SO Stawno), sygn. 1216, zgoda na
zmiane podlegtoéci Dyrekeji Kolei w Gdansku na rzecz Dyrekeji Kolei w Szczecinie wydana
przez landrature w Stawnie z 8 sierpnia 1921 roku (b.f.).



Przyczyny, koncepcje i przebudowa linii kolei waskotorowej Stawno—Polanéw—Zydowo 107

(w marcu 1918 rokul2, we wrzesniu 1 pazdzierniku 1919 rokul3 i w maju
1921 rokul4).

Kolejna przyczyna przemawiajaca za rozwazeniem decyzji o likwidac)i
badz przeksztalceniu kolei waskotorowej w normalnotorowa byla poste-
pujaca dekapitalizacja taboru oraz jego niedofinansowanie, co w odnie-
sieniu do pozostatych kolei waskotorowych prowincji pomorskiej stanowito
norme. Z tych powodéw, jak 1 ze wzgledu na niskie ptace w przedsie-
biorstwie, w prowincji pomorskiej odbyl sie strajk kolejarzy waskotoro-
wych (22 pazdziernika 1920 roku), ktérego postulaty placowe zostaly
wprawdzie poparte przez pracownikéw SKB, jednakze samo przedsie-
biorstwo, jako jedyne w rejencji koszalinskiej, nie przystapito do strajku
(Felber, Macher 2019: 82-83). Tylko w 1925 roku zaplanowano do wy-
miany miedzy innymi okoto 60 000 podkladéw kolejowych, ktére przez
niemal 30 lat catkowicie utracily zdolno§¢ nieruchomego podtrzymania
szyn. Zniszczenie podkladéw przyspieszyly réwniez procesy fizyczne wy-
nikajace z hamowania skladéw kolejowych, szczegdélnie na rozgalezie-
niach torowisk przed stacjami kolejowymi. Torowiska, szczegdlnie na
zakretach, wykazywaly zaré6wno punktowe, jak 1 odcinkowe $lady znacz-
nego zuzycia. Orientacyjny koszt wymiany podkladéw na dlugosci okoto
51,1 km z wymiang toréw wynosil okoto 600 000 marek i byl nie do
udzwigniecia przez wladze powiatowe, nawet w porozumieniu z poszcze-
gbélnymi gminami wiejskimi oraz wladzami Polanowa 1 Stawnal5. Wiele
problemoéw przysporzyla konieczno§é modernizacji taboru. Zakup lokomo-
tywy parowej 1 10 wagonéw towarowych, jak 1 idaca za tym konieczno$é
przebudowy waskiego, zelaznego mostu na rzece Grabowej jedynie pogor-
szyly kondycje ekonomiczna SKB 1 uszczuplita finanse przedsiebiorstwa
0 90 000 RM.

W zakresie inwestycji modernizacyjnych bazy transportowej stanowia-
cej wlasnoéé SKB prace na wieksza skale prowadzono jedynie w Stawnie.
W 1922 roku wladze powiatu stawienskiego wyrazity zgode na rozpoczecie
prac nad wydluzeniem tamtejszej rampy przeladunkowej's. Sprzyjala

12 Amtsblatt der Koniglichen Regierung zu Koslin” (dalej: ,AdKRK”) z 16 III 1918
roku, s. 55.

13 Amtsblatt der Preussischen Regierung zu Koéslin” (dalej: ,,AJPRK”) z 27 IX 1919
roku, s. 179; 25 X 1919 roku, s. 196.

14 AdPRK” z 28 V 1921 roku, s. 134.

15 Archiwum Panstwowe w Koszalinie (dalej: AP Koszalin), Rejencja Koszalinska (da-
lej: RK), sygn. 4059, Vorlage zu Nr. 21 der Tagesordnung fiir den Kreistag am 22. Dezem-
ber 1925, f. 836-838.

16 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, ,Erwerb eines Wiesenplanes am Kleinbahnhof in
Schlawe” (druk informacyjny) z 1 IIT 1922 roku, f. 383.
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temu zmiana podlegltosci dyrekeji kolei, gdyz w praktyce dopiero 6 czerw-
ca 1922 roku caly wezet stawiensko-polanowski zostal przyporzadkowany
Dyrekcji Kolei w Szczecinie (Buchweitz, Dobbert 2011: 20). Landratura sta-
wienska przygotowala réwniez koncepcje kompleksowej modernizacji SKB
(o wartosci 2 350 000 marek), zwracajac uwage na to, ze poludniowa czesé
powiatu (szczegdlnie Polanéw) jest zle skomunikowana ze Slawnem.
Plynnoéé towarowa, jaka utrzymywat wowczas Polanéw, wynikala raczej
ze zwiekszonego obrotu towarowego z Koszalinem, a nie — czego zyczylyby
sobie wladze powiatu — ze Slawnem. Jako blad o powaznych konsekwen-
cjach gospodarczych i efekt braku wspétpracy wladz lokalnych z Dyrekcja,
Kolei w Gdansku postrzegano oddanie do uzytku w 1921 roku linii kolei
normalnotorowej laczacej Polanéw z Korzybiem, gdyz landratura jeszcze
przed wybuchem I wojny $wiatowej starala sie o finanse na przebudowe
lini1 waskotorowej na normalnotorowa na odcinku Stawno—Polanéw. Projekt
zaktadal wowczas miedzy innymi likwidacje odcinka Stawno—Kosierzewo
(Kusserow) na rzecz budowy odcinka Stawno—Ugacie (Ugatzthal). Wszystkie
powyzsze dzialania pozwolilyby na nieznaczne skrécenie czasu przejazdu
pomiedzy Stawnem a Polanowem (z godziny 1 45 min do godziny 1 30 min).
Poniewaz odcinek pomiedzy Polanowem a Jacinkami byl wlasnoscia SKB
oraz byl uzytkowany przez koszalinsko-bialogardzko-bobolickg kolej wa-
skotorowa, planowano go jako tréjszynowy, by po jednym szlaku torowym
mogly poruszaé sie pociagi o dwoch rozstawach toréow (750 mm 1 1435 mm),
stosowanych w obu przedsiebiorstwach!?. To techniczne rozwiazanie zo-
stato zrealizowane podczas przebudowy linii w 1934 roku.

Dlugoséc catkowita torowiska zarzadzanego 1 uzytkowanego przez SKB
w 1933 roku wynosila 65,76 km (zmiany dilugosci torowisk w Tab. 1).
Przedsiebiorstwo dysponowato, zgodnie z brzmieniem statutu spoétki
z 1 kwietnia 1932 roku (paragrafy 6 i 7), trzema funduszami: rezerwo-
wym, odnawialnym i specjalnym18.

Przebudowa linii wymusita zmiany organizacyjne w samym SKB. Na-
lezy dodatkowo mie¢ na uwadze ogblnoniemiecka debate na temat moz-
liwo$ci utrzymania kolei waskotorowych, jaka toczyla sie na przetomie
lat 20. 1 30. XX wieku, 1 dwie skrajne koncepcje zaktadajace badz to cat-
kowita centralizacje sposobu zarzadzania, badz jej decentralizacje (Pundt
1925: 1-6; Miller 1930: 4-21)19. Jeszcze w 1928 roku rozwazano cztery

17 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, ,Vorlage zu Nr. 21 der Tagesordnung fiir den Kreistag
am 22. Dezember 1925“ (druk informacyjny) z 22 XII 1925 roku, f. 836—849.

18 AP Szczecin, SO Slawno, sygn. 1216, pismo Prezydenta Rejencji w Koszalinie do
Wydzialu Ksiag Gruntowych Sadu Obwodowego w Stawnie z 17 V 1933 roku (b.f.).

19 Volks-Bote” z 19 VI 1927.
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Tabela 1. Dlugo$é torowisk waskotorowych o rozstawie szyn 750 mm (do 1934 roku) i nor-
malnotorowych o rozstawie szyn 1435 mm (po 1934 roku) bedacych w uzytkowaniu SKB

. Dhugoéé torowiska do . Dhugoéé torowiska od
Odeinek 1934 r. 1 rozstaw toréow Odeinek 1934 r. 1 rozstaw torow
, 40,28 km
. Stawno—Polanéw (1435 mm)
Stawno-Zydowo 53,70 km (750 mm)
Polanéw—Zydowo 9,22 kme
Y (750 mm)
: , : , 5,37 kmb
Zydowo—Gotogéra |5,41 km (750 mm) Zydowo—Gotogéra (750 mm)
Nactaw—Jacinki 6,65 km (750 mm) Nactaw—Jacinki 6,65 km
(750 mm)

a2 W 1935 roku dlugoéé¢ odcinka ulegta skréceniu do 9,18 km.

bW 1935 roku dtugoéé odcinka ulegta wydtuzeniu do 5,41 km.

Zrédlo: Jahresbericht der Schlawer Kleinbahn Gesellschaft mit beschrénkter Haftung (dalej: Jah-
resbericht) fir das 37. Geschéaftsjahr (3. Geschiftsjahr nach Umwandlung in eine G.m.b.H.) von 1.
Januar bis 31. Dezember 1934: 4; Jahresbericht 1935: 3; Jahresbericht 1936: 3; Geschiftsbericht der
Schlawer Kleinbahn G.m.b.H. (dalej: Geschéftsbericht) fur das 41. Geschéftsjahr vom 1. Januar bis
zum 31. Dezember 1938: 1; Geschiftsbericht 1939: 1.

warianty zmodyfikowanego przebiegu trasy20. W dyskusje te wlaczyly sie
wladze prowincji pomorskiej, ktére nie miaty praktycznie wiekszego wply-
wu na przedsiebiorstwa kolei waskotorowej we wschodniej czeéci rejencji
koszalinskiej, jaki mialy w rejencji stralsundzkiej i szczecinskiej?l. Sta-
wienska kolej waskotorowa, podobnie jak Kolej Koszalinsko-Bobolicko-
Bialogardzka, Stupska Kolej Powiatowa (Stolper Kreisbahn) i Kolej Doliny
Stupi (Stolpetalbahn), nie miala w sktadzie rad nadzorczych wystarczaja-
cej obsady osobami reprezentujacymi wladze panstwowe?2.

Akcjonariusze stawienskiego przedsiebiorstwa kolei waskotorowe;j
(skarb panstwa pruskiego, wladze prowincji pomorskiej 1 powiatu sla-

20 Landesarchiv Greifswald (dalej: LA Greifswald), Rep. 60, sygn. 1843, Reichskarte.
Einheitsblatt Nr. 184 D (25) Pollnow—Rummelsburg i Pom.—Bublitz—Baldenburg (b.d.),
1:100 000, f. 99. Zakladano nastepujace warianty przebiegu linii: (1) utrzymanie jej biegu
w dotychczasowym biegu linii kolei waskotorowej; (2) budowe nowego odcinka Stawno—Kwaso-
wo—Komorowo—Polanowski Las Miejski—Polanéw; (3) budowe nowego odcinka Stawno—Smar-
dzewo (Schmarsow)—Paproty (Parpart)-Sulechéwko—Lejkowo—Sierakowo (Alt Zirchow)—Sowno
(Alt Zowen)—Krytno (Kritten)—Jacinki—Polanéw; (4) budowe nowego odcinka Stawno—Smar-
dzewo—Paproty—Niemica (Nemitz)—Kusice (Kuhtz)—Sierakowo—Sowno—Nactaw—Garbno (Ger-
vin)—-Rosocha (Rotzog)—Polanéw.

21 AP Szczecin, NPPP, sygn. 5522, pismo szefa zwigzkéw zawodowych w Szczecinie do
nadprezydenta prowincji pomorskiej w Szczecinie z 2 1T 1932 roku, f. 452—453.

22 AP Szczecin, NPPP, sygn. 5522, pismo nadprezydenta prowincji pomorskiej w Szcze-
cinie do prezydenta rejencji w Koszalinie z 6 I 1922 roku, f. 165-166.
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wienskiego) rowniez opowiedzieli sie za przebudowsg, linii waskotorowe;j
na normalnotorowa. Nie kierowali sie poprawg komfortu podrézy i zwiek-
szeniem mozliwosci spedycyjnych, lecz zainteresowani byli przerzuce-
niem kosztéw utrzymania linii na kolej panstwowa. Wiadze powiatu, jak
1 rejencji w Koszalinie prébowaty dodatkowo zainteresowaé wtadze mini-
sterialne Prus realizacjg koncepcji z konca lat 90. XIX wieku. Zgodnie
z nig, sie¢ kolei panstwowej miata ulec rozbudowie miedzy innymi przez
budowe odcinka z Koszalina do Miastka (przez Polanéw). Zamierzenia
tego nie zrealizowano?3. Zmiana podej$cia lokalnych wladz do finansowa-
nia przedsiebiorstw kolei waskotorowych uzasadniana byta niekorzyst-
nymi uwarunkowaniami, w jakich w latach 20. XX wieku nalezato pro-
wadzié¢ dziatalno§é, w poréwnaniu z uwarunkowaniami z przetomu XIX
1 XX wieku, w jakich wowczas funkcjonowata SKB (GeiBller 1998: 32-35).
W pierwszej polowie lat 20. XX wieku brano jeszcze pod uwage mozliwo$é
kapitalnej modernizacji linii kolejowej ze Stawna do Polanowa z alter-
natywa przedluzenia jej do Bialego Boru/Baldenburg (w porozumieniu
z wladzami powiatu czluchowskiego 1 szczecineckiego), jednakze prze-
prowadzenie tego zamierzenia okazalo sie nierealne ze wzgledéw finan-
sowych (Pencarski 2013). Dodaé¢ nalezy, ze w 1922 roku z proéba o rozbu-
dowe linii kolei waskotorowej z Gotogéry do Biatego Boru zwrécili sie
réwniez wiasciciele tamtejszych majatkéw ziemskich oraz przedsiebiorcy
z rejonu Bialego Boru. Projekt ten przedstawil takze prezydent rejenc)i
koszalinskiej nadprezydentowi prowincji pomorskiej z wnioskiem o za-
opiniowanie, przy czym budowa i1 administrowanie tego fragmentu linii
spoczywaé¢ miala na koszalinsko-bialogardzko-bobolickim przedsiebior-
stwie24,

Akcjonariusze podjeli decyzje o zbyciu na wolnym rynku nieprzydat-
nych gruntéw stanowiacych witasnoéé przedsiebiorstwa2s. Zainteresowa-
nie wladz powiatu przeksztalceniem kolei waskotorowej w kolej normal-
notorowa, wynikalo dodatkowo z wysokich rocznych kosztéw utrzymania
taboru kolejowego (zob. Tab. 2). Koszt przebudowy linii na odcinku Staw-
no—Polanéw, o dtugosci 40,28 km oszacowano na 2 350 000 RM (wedlug

23 AP Koszalin, Akta miasta Koszalina, sygn. 624, pismo magistratu w Koszalinie do
magistratu w Miastku z 27 V 1933 roku, f. 424; tez: Pencarski 2017: 176.

24 LA Greifswald, Rep. 60, sygn. 1843, prosba o przedtuzenie linii kolei waskotorowej
skierowana do nadprezydenta prowincji w Szczecinie (b.d.), f. 80; pismo prezydenta rejen-
cji w Koszalinie do nadprezydenta prowincji w Szczecinie z 29 IV 1922 roku, f. 84.

25 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, zalacznik do protokotu z posiedzenia Kreistagu w Staw-
nie z 7-8 IV 1922 roku, f. 383; zalacznik do odpisu z protokotu z posiedzenia Kreistagu
w Stawnie z 39 IX 1922 roku, f. 500; odpis z protokotu z posiedzenia Kreistagu w Stawnie
z 27 X 1922 roku, f. 513-514.
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symulacji kosztéw zgodnych z cenami za materiaty 1 uslugi w 1925 ro-
ku), a pokry¢ je mialy wladze prowincji pomorskiej w Szczecinie oraz skarb
panstwa pruskiego?6. Przeprowadzono analize 1 symulacje uérednionych
kosztow przewozu koleja, a Komisja do spraw Kolei Waskotorowej przy
stawienskim Wydziale Powiatowym rozpoczeta prace przygotowawcze do-
kumentacji inwestycji2?. Na posiedzeniu Wydziatu Powiatowego z 22 grud-
nia 1925 roku ostatecznie przyjeto uchwale o przebudowie linii waskotoro-
wej na normalnotorowa?28. Wydzial Powiatowy w Stawnie podjal pozyczke
w wysokosci 60 000 RM na wsparcie przedsiewziecia??, a na posiedzeniu
z 19 marca 1926 roku radni podjeli decyzje o zabezpieczeniu 140 000 RM
na przebudowe kolei jako czeéci érodkéw. Liczono rowniez na finanso-
wa pomoc wladz prowincji pomorskiej30. Przeprowadzono badanie bilan-
su przedsiebiorstwa, co umozliwito stwierdzenie nadwyzki finansowej.
Wykorzystana miata byé¢ takze nadwyzka z funduszu odnawialnego
(6 282 RM), jaka w roku budzetowym 1925/1926 dysponowato przedsie-
biorstwo3l. W pazdzierniku 1928 roku przedsiebiorstwo przeksztatcono
w spotke akeyjng32. Catoéé prac sfinalizowano otwarciem linii ze Stawna
do Polanowa jako linii normalnotorowej 21 grudnia 1934 roku (Szultka
2013: 71)33.

Jednym z dalszych argumentéw przemawiajacych za przebudowa linii
byto ujednolicenie stawek za przewodz oséb 1 towaréow. Koszty przewozu
osobowego 1 towarowego liniami kolei waskotorowych w prowincji pomor-
skiej byl wprawdzie zblizone, jednakze wystepowalo miedzy nimi nie-

26 AP Koszalin, RK, sygn. 4059, zatacznik do porzadku obrad Kreistagu w Stawnie
z 22 XII 1925 roku, f. 836-849.

27 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Stawnie
z 22 VIII 1925 roku, f. 130.

28 AP Szczecin, NPPP, sygn. 988, materialy na posiedzenie Kreistagu w Stawnie
z 15 XI 1927 roku, f. 585.

29 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, odpis z protokotu z posiedzenia Kreistagu w Stawnie
7 27 X 1927 roku, f. 251.

30 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, informacja dotyczaca przebudowy kolei waskotorowej
na obradach Landtagu w Stawnie z 26 III 1926 roku, f. 59; poufny odpis z protokotu
7 posiedzenia Kreistagu w Stawnie z 26 III 1926 roku, f. 76—88.

31 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, zalacznik do materialéw na posiedzenie Kreistagu w Staw-
nie z 31 III 1927 roku, f. 199; poufny odpis protokotu z posiedzenia Kreistagu w Stawnie
z 15 X1 1927 roku, f. 291-292.

32 AP Koszalin, RK, sygn. 4060, materialy na posiedzenie Kreistagu w Stawnie z 26 X
1928 roku, f. 398.

33 Tu bledna informacja dotyczaca rozstawu szyn po 1934 roku. Nie byta to linia
»Sredniotorowa“ w poréwnaniu z linig Polanéw—Korzybie, ktérg autor okreélil jako ,szero-
kotorowa“. Obie linie miaty taki sam rozstaw toréw (Stankiewicz, Stiasny 2014: A4, A5;
Pencarski 2017: 186).
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znaczne zréznicowanie cen. Zréwnanie cen umozliwilo wprowadzenie dal-
szych etapow konsolidacji przedsiebiorstw kolei waskotorowych w latach
30. XX wieku34. Proces ten dokonat sie w latach nastepnych.

Miedzy rokiem 1925 1 1933 z wiekszg 1 mniejsza intensywnos$cia wia-
dze powiatu stawienskiego, dyrekcja SKB, Urzad Kultury Rolnej w Staw-
nie (Kulturamt Schlawe) oraz wladze rejencji koszalinskiej prowadzily
wspoélne prace nad przygotowaniem dokumentacji projektowej (technicz-
nej) zwiazanej z przebudowa linii na kolej normalnotorowa. Zakladano,
ze przebieg trasy bedzie odbiegal w swojej pdinocnej czesci od biegu do-
tychczasowej linii w rejonie Stawna i1 Kosierzewa. W tej kwestii doszlo do
konfliktéw miedzy prywatnymi wtaécicielami gruntéw potozonych w sa-
siedztwie terendéw stanowiacych wlasnosé kolei waskotorowej a kolejami
panstwowymi. W tej sprawie glos zabrato réwniez Ministerstwo Gospo-
darki 1 Handlu Prus w Berlinie, staraniem ktorego dokonano cze$ciowe]
nacjonalizacji gruntéw za odszkodowaniems35,

Pierwszym etapem dzialan zmierzajacych do przebudowy linii wasko-
torowe] na normalnotorowa na odcinku Stawno—Polanéw byla zmiana
wlasnoS$ci gruntéw 1 urzadzen przez przeksztalcenie zapisow w ksiegach
gruntowych. Czynnosci te wykonywal Sad Obwodowy w Stawnie (Amts-
gericht Schlawe) na wniosek Prezydium Rejencji Koszalinskiej 1 na pod-
stawie dokumentacji przedtozonej przez Prezydium oraz SKB36. W przy-
padku gdy witascicielem gruntu byt skarb panstwa pruskiego, wymagane
byly dodatkowe zgody na dokonanie zmian w aktach wlasnosci, przy
czym zmiany te wprowadzano za wiedza i zgoda Urzedu Kultury Rolne;j
w Koszalinie (Kulturamt Koéslin). Konieczno§é otrzymania dodatkowych
zgdd wystgpita w Borkowie (Borkow), gdzie grunty majatku graniczyly
bezpoérednio z gruntami SKB, przebudowa kolei za$§ wymagata przejecia

34 Pommersche Zeitung” z 13 IV 1934 roku.

35 Kleinbahnhof Pollnow [Polanéw]|. Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—
Pollnow, Spurweite 1,435 m, 1:1000, 1931 roku; Umbau der Schlawer Kleinbahn Schla-
we—Pollnow. Spurweite 1,435 m. Teilhohenplan, 1: 1000, 1931 roku; Umbau der Schlawer
Kleinbahn Schlawe—Pollnow. Spurweite 1,435 m. Erdmassen-Verteilungs-Plan, 1:500,
1:4000, 1931 roku; Umbau der Schlawer Kleinbahn. Schlawe—Pollnow Spurweite 1,435 m.
Kleinbahnhof Schlawe, 1:1000, 1932 roku; Umbau der Schlawer Kleinbahn. Schlawe—
Pollnow Spurweite 1,435 m. Zeichnung zum Bau eines Dienstgebdudes auf der Verlade-
stelle Jatzingen, 1:500, 1932 roku; Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow.
Spurweite 1,435 m, 1:1000, 1:66 700 (profil), 1932 roku; Umbau der Schlawer Kleinbahn
Schlawe—Pollnow. Spurw.[eite] 1,435 m. Erdmassen-Verteilungs-Plan, 1:500, 1:40 000,
1932 roku; ,,AdPRK” z 28 1 1933 roku, s. 7.

36 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, pismo prezydenta rejencji w Koszalinie do Sadu
Obwodowego w Stawnie z 29 IV 1933 roku (b.f.); G. Eger, Das Gesetz tiber die Bahneinhei-
ten. vom 19. August 1895 in der Fassung des Gesetzes vom 11. Juni 1902, Berlin 1905: 45.
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przez Koleje Niemieckie czeSci gruntéw stanowigcych wlasnosé tamtej-
szego majatku, jak 1 zmiany klasyfikacji gruntu z rolnego na uzytkowy ze
wskazaniem na transport. Proces formalnego przeksztalcenia gruntéw
trwal jeszcze po uruchomieniu linii kolei normalnotorowej37.

Kolejnym etapem byto uzyskanie zgody na przebudowe zasadniczego
odcinka torowiska pomiedzy Stawnem a Polanowem. Zgode te 7 kwietnia
1932 roku wyrazil prezydent rejencji koszalinskiej, umozliwiajac tym sa-
mym przeniesienie praw do prowadzenia technicznych czynnos$ci kontrol-
nych 1 czynnosci o charakterze nadzoru technicznego, jakie odtad mogt
prowadzi¢ Pruski Urzad do spraw Nadzoru Technicznego Kolei Waskoto-
rowych (Preussische Kleinbahnaufsicht) przy Dyrekeji Kolei Niemieckich
w Szczecinie. Posuniecie to bylo istotne z uwagi na zabezpieczenie braku
mozliwo$cl ingerencji podmiotéw trzecich w zakresie nadzoru nad tech-
niczna, dzialalno$cia SKB, co w innych przedsiebiorstwach kolei waskoto-
rowych w prowincji pomorskiej miato miejsce. SKB ulegla przeksztalceniu
w spotke =z ograniczong odpowiedzialnoécia (Schlawer Kleinbahn
G.m.b.H.). Dyrekcja Kolei w Szczecinie zobowiazata sie do uznania i po-
szanowania wytworzonych dokumentéw, w tym map 1 planéw, projektéw
przebudowy torowisk, zmiany miejsc ich polozenia, rozbidrki nieprzydat-
nych 1 budowy nowych elementéw infrastruktury kolejowej. Rozstaw toréw
okreslony zostal na 1435 mm, a pracami zwigazanymi z przebudowa miat
zostaé objety odcinek torowisk o tacznej dltugosci 65,76 km38. Przedsiebior-
stwo funkcjonowato do 7 kwietnia 1932 roku pod nazwami , Die Kleinbahn
Schlawe—Pollnow—Sydow in Schlawe”, a nastepnie ,,Schlawer Kleinbahn”,
a od 7 kwietnia 1932 roku jako spdtka o nazwie ,Schlawer Kleinbahn Ge-
sellschaft m.b.H.”39,

Uruchomienie polaczenia kolejowego ze Stawna do Polanowa jako po-
laczenia normalnotorowego miato miejsce 21 grudnia 1934 roku. Mialo
ono uroczysty charakter z udziatem przedstawicieli wladz panstwa nie-
mieckiego (gtéwnie Kolei Niemieckich), wladz Prus (gtéwnie prowincji
pomorskiej 1 rejencji koszalinskiej), wladz powiatu stawienskiego, przed-
stawicieli NSDAP oraz mieszkancow Polanowa 1 Stawna (Baumer, Bufe
1988: 223-225; Meissner 1986).

37 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, pismo Urzedu Kultury Rolnej w Koszalinie do
Sadu Obwodowego w Stawnie z 3 II 1935 roku (b.f.).

38 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, odpis z postanowienia prezydenta rejencji
w Koszalinie z 7 IV 1932 roku (b.f.); opis prac objetych zmianami w ksiegach gruntowych
prowadzonych przez Sad Obwodowy w Stawnie z 17 V 1933 roku (b.f.).

39 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, odpis poufny zezwolenia Prezydium Rejencji
w Koszalinie z 7 IV 1932 roku (b.f.).
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Okreélenie 1 uzywanie nazwy przedsiebiorstwa, ktére po przebudowie
linii kolejowej ze Stawna do Polanowa zarzadzalo i administrowato kole-
jami waskotorowymi i normalnotorowymi, bylo mylace dla niektérych,
szczegblnie zewnetrznych podmiotéw 1 przedstawicieli wladzy panstwo-
wej. Nazwy ,,die Kleinbahn Schlawe—Pollnow—Sydow in Schlawe” oraz
,Schlawer Kleinbahn-Gesellschaft m.b.H. in Schlawe” byly uzywane wy-
miennie, jednakze nastreczaly trudnosci w prawidltowej identyfikacji witas-
cicieli gruntéw, miedzy innymi w zapisach ksiag gruntowych. W czerwcu
1937 roku Prezydium Rejencji Koszalinskiej wystosowalo nawet zaswiad-
czenie o stosowaniu w dokumentach wymiennego sposobu zapisu do Sadu
Obwodowego w Slawnie z informacja, ze oba wymienione wyzej podmioty
stanowiq jedno 1 to samo przedsiebiorstwo40,

Z dniem 1 kwietnia 1937 roku SKB weszto w sktad Krajowej Dyrekcji
Kolei Prowincji Pomorskiej w Szczecinie (Landesbahndirektion Pom-
mern). Przeksztatcono ja w my$l ustawy z 10 czerwea 1940 roku w spétke
prawa publicznego pod nazwag, ,,Pomorskie Koleje Krajowe” (,Pommersche
Landesbahnen”), na ktora skladala sie takze kolej stawienska (Felber,
Machel 2019: 11-12).

Zasadnicze prace prowadzono na odcinku ze Slawna do Polanowa.
Odcinek pomiedzy Polanowem a Zydowem i — oddany do uzytku 8 sierp-
nia 1921 roku — Gologéra pozostat w dotychczasowym uzytkowaniu jako
odcinek wagskotorowy. Znacznym utrudnieniem podczas prowadzonych prac
byly réznice wysoko$ci pomiedzy poszczegdlnymi stacjami. Wprawdzie
wykonanie zasadniczych czynno$ci zwigzanych z trasowaniem linii pro-
wadzono na uzytek kolei waskotorowej w latach 90. XX wieku, jednakze
w wielu miejscach bieg torowiska o normalnym rozstawie szyn wymuszat
przebudowe tukéw na zakretach, jak 1 czeSciowe wyprostowanie szlaku
torowiska. Najwieksze wzniesienia 1 konieczne w tym zakresie prace na-
lezato przeprowadzi¢ na odcinku Kwasowo (Quatzow)-Kosierzewo4!, Su-
lechéwko (Klein Soltikow)—-Lejkowo (Leikow) 1 Borkowo—Laski42. Przebu-
dowany zostal niemal w cato$ci trakt ziemny, zaréwno na nasypach, jak
1w wawozach, co wymusilto czeéciowa rezygnacje z istniejacych systeméw
odprowadzajacych wode, jak 1 ich budowe w nowym miejscu43. Dokonano

40 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, pismo prezydium rejencji w Koszalinie do Sa-
du Obwodowego w Stawnie z 19 VI 1937 roku (b.f.).

41 AP Szczecin, Dyrekcja Kolei Rzeszy w Szczecinie (dalej: DKR), sygn. 5, Umbau der
Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow. Spurweite 1,435. Teilh6henplan, 1 : 1000 (b.d., b.f.).

42 AP Szczecin, DKR, sygn. 3, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow.
Spurweite 1,435 m. Gleishebungs-Plan 1: 500, 1 : 400 000 (b.d., b.f.).

43 AP Szczecin, DKR, sygn. 13, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Querprofile Blatt 1-8, 1:100 (b.d., b.f.); Umbau der Schlawer Klein-
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przebudowy elementéw ziemnej infrastruktury kolejowej (nasypéw 1 ochron
przeciwéniegowych, wymieniono rury poprzeczne w stosunku do torowi-
ska, odprowadzajace cieki wodne, wylaczono czes¢ niestrzezonych przejscé
przez torowisko)44. Na wszystkich stacjach zostala przeprowadzona prze-
budowa torowisk polegajaca na wymianie podktadéw kolejowych na nowe
1 szersze w lacznej liczbie okoto 77,5 tys. sztuk na calym torowisku4’ oraz
budowie dodatkowych toréw (np. trzeciego toru w Laskach46), odsunieciu
torowisk od siebie badz na ich znacznej przebudowie (Borkowo4?, Kwaso-
wo48, Laski49, Lejkowo?®°, Ostrowiec (Wusterwitz)>!, Podgérki (Deutsch

bahn Schlawe—Pollnow, Spurweite 1,435 m. Querprofile Kleinbahnhof Schlawe, 1:100
(b.d., b.f.).

44 AP Szczecin, DKR, sygn. 13, Kleinbahnhof Schlawe, 1:500, z 10 X 1934 r. (b.f.);
Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow, Spurweite 1,435 m. Hohen- und Lage-
Plan: Km 0 bis Km 2,3 [Stadtgemeine Schlawe] z 18 X 1925 r. (b.f.); Km 2,3 bis Km 4,4
[Stadtgemeinde Schlawe—Gemeinde Quatzow] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 8,6 bis Km 10,7
[Gemeinde Wusterwitz—Gemeinde Deutsch Puddiger] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 10,7 bis
Km 12,8 [Gemeinde Deutsch Puddiger] z 1 IX 1936 r. (b.f.); Km 12,8 bis Km 14,9 [Gemein-
de Segenthin] z 18 X 1925 roku i 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 14,9 bis Km 17,0 [Gemeinde
Wiesenthal-Gemeinde Klein Soltikow] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 19,1 bis Km 21,2 [Ge-
meinde Klein Soltikow—Gemeinde Leikow] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 21,2 bis Km 23,3
[Gemeinde Leikow—Gemeinde Borkow] z 18 X 1925 roku (b.f.); Km 23,3 bis Km 25,4 [Ge-
meinde Borkow—Gemeinde Latzig] z 18 X 1925 roku (b.f.); Km 25,4 bis Km 27,5 [Gemeinde
Latzig—Gemeinde Wendisch Buckow] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 27,5 bis Km 29,6 [Ge-
meinde Wendisch Buckow] z 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 29,6 bis Km 31,7 [Gemeinde Wen-
disch Buckow—Gemeinde Schwarzin] z 18 X 1925 roku i 1 IX 1936 roku (b.f.); Km 31,7 bis
Km 33,8 [Gemeinde Schwarzin—Gemeinde Jatzingen] z 26 XII 1927 roku i 1 IX 1936 roku
(b.f.); Km 33,8 bis Km 35,9 [Gemeinde Jatzingen] z 18 X 1925 roku (b.f.); Km 35,9 bis Km 38,0
[Gemeinde Jatzingen—Stadtgemeinde Pollnow] z 18 X 1925 roku (b.f.); Km 38,0 bis Km 42,2
[Stadtgemeinde Pollnow] z 1 IX 1936 roku (b.f.).

45 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Verladestelle Latzig. Lagerung der Normalspurigen
Schwellen, 1:500 (b.d., b.f. dopisek oléwkiem na planie).

46 AP Szczecin, DKR, sygn. 3, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow.
Spurweite 1,435. Verladestelle Latzig 20 IX 1932 roku (b.f.).

47 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Borkow, Blatt 9, 1: 500 z 18 X 1925 roku (b.f.).

48 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Quatzow, Blatt 2, 1: 500 z 18 X 1925 roku (b.f.).

49 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Latzig (bez skali) z 8 XI 1934 roku (b.f.). Dodatkowo
przeniesiona zostala zwrotnica przed skrzyzowanie torowiska z droga Krag—Laski i tym
samym wydluzeniu ulegt drugi boczny tor.

50 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Leikow, Blatt 8, 1: 500 z 18 X 1925 roku (b.f.).

51 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Wusterwitz, 1 : 500 z 18 X 1925 roku (b.f.).
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Puddiger)52, Swierczyna (Schwarzin)3, Zegocino (Segenthin)5*. Niektére
z prac o charakterze porzadkowym 1 regulacyjnym wykonano jeszcze w
koncu lat 20. XX wieku (np. likwidacja 1 budowa nowych tacznic w Pola-
nowie w poblizu obecnej ul. Zacisze (Rogzower Chaussee) z likwidacja
przejazdu kolejowego przez te ulice). Wybudowano nowe bocznice kolejo-
we (np. do zwirowni w Polanowie-Gilewie/Wilhelmshof55, Sulechéwku
i Zegocinie®). Niektérych pierwotnych planéw przebudowy nie zrealizowa-
no, przyktadowo doprowadzenia i potaczenia wszystkich torowisk normal-
no- 1 waskotorowych na stacji kolei waskotorowej w Polanowie57. Na tej
zreszta stacjl zaistniala konieczno$é potaczenia linii ze Stlawna z koleja
normalnotorowa do Bobolic oraz z istniejaca infrastruktura kolejowa —
siedmiostanowiskowa lokomotywownig 1 placem skladowym wegla oraz
niedawno wybudowanym dworcem kolejowym (zalozenie realizowane
w latach 1917-1920) (Dropko 2010: 369—370). Zmianie ulegl rowniez uktad
torowisk58, W Slawnie prace zwiazane z przebudowa ukladu torowisk po
dawnej kolei waskotorowe) zwigzane byly z konieczno$cia polaczenia in-
frastruktury kolejowej terenu kolei panstwowej i waskotorowej, budowy
nowego (trzeciego) peronu pasazerskiego (w 1933 roku) oraz przebudowy
1 nieznacznych przesunie¢ skrzyzowan toréw z drogami, a takze z ko-
niecznoscig budowy nowej bocznicy do tartaku Emila Kusanked?. Jeszcze

52 AP Szczecin, DKR, sygn. 3, Schlawer Kleinbahn G.m.b.H., Verladestelle Deutsch
Puddiger, Bl. 5, 1:1000, 1 IX 1935 r. (b.f.); sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn
Schlawe—Pollnow, Spurweite 1,435 m. Verladestelle Deutsch-Puddiger, Blatt 5, 1:500
z 20 IX 1932 roku (b.f.).

53 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Schwarzin, Blatt 1, 1:500 z 28 XII 1929 roku (b.f.);
Skizze zur Verlegung des Weges nach dem Vorwerk bei der Verladestelle Schwarzin,
1:500 z 7 VII 1933 roku (b.f.); Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow, Spur-
weite 1,435 m. Verladestelle Schwarzin, Blatt 12, 1:500 z 25 X 1924 roku (b.f.); Verlade-
stelle auf Bhf. Schwarzin, 1: 200 z 23 XI 1934 roku (b.f.).

54 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Verladestelle Segenthin, Blatt 6, 1: 500 z 20 IX 1932 roku (b.f.).

55 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Kleinbahn Schlawe—Pollnow—Sydow. Anschlussgleis
der Ziegelei ,,Wilhelmshof”, 1 : 1000 z 28 IIT 1930 roku (b.f.).

56 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau Beschlussgleises vom Kleinbahnhof Kl. Solti-
kow Kolhenbergwerken ,Irma und Frieda” Gr. Soltikow, Schlawe, Reg. Bez. Koslin, Blatt 3,
1:500 z 30 VII 1921 roku (b.f.).

57 AP Szczecin, DKR, sygn. 5, Bahnhof Pollnow, 1 : 500 z 18 X 1935 roku (b.f.).

58 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Zeichnung zum Einbau einer Weiche in Km 16,6 und
Mitbenutzung des Betriebsgleises von Km 16,0 bis Km 16,6 durch die Steintransportziige
(b.d., b.f.). Wiecej na temat przebudowy torowisk w Polanowie w Dropko (2010: 370-371).

59 AP Szczecin, DKR, sygn. 12, Umbau der Schlawer Kreisbahn Schlawe—Pollnow.
Spurweite 1,435 mm. Blatt 2. Ho6hen- und Lage-Plan Km 2,3 bis 4,4 Km (b.d., b.f.); Umbau
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w 1940 roku prowadzono prace zwigzane z budowg urzadzen pomocni-

czych na wybranych stacjach i rozjazdach (Michaelis 1988: 623).

Zmienito sie oznakowanie hektometrowe szlaku kolejowego pomiedzy
Stawnem 1 Polanowem (zob. Tab. 3), co wymuszone zostalo skréceniem
trasy 1 koniecznoécia dostosowania oznaczen odleglosci.

Tabela 3. Oznakowanie hektometrowe szlaku kolejowego ze Stawna do Polanowa

i Gotogéry funkcjonujace na torowisku szlakowym w latach 1898-1945

Nazwa stacji kolejowej lub przystanku
oraz ich polskie odpowiedniki

Oznaczenie wedlug stupkow
hektometrowych w latach

1898-1934 1934-1945
Schlawe Landesbahnhof (Stawno Dworzec Kolei Panstwowej;
po 1945 r.: Stawno Waskotorowe) 0.0 0.0
[do 1934 r.: Schlawe Kleinbahnhhof (Stawno Dworzec Kolei ’ ’
Waskotorowej)]
Marienthal (Pomilowo; po 1945 r.: Pomilowo Waskotorowe)
[przystanek kolejowy wylaczony z eksploatacji w 1934 r. w zwiqzku 35 _
z przebudowaq linii kolei waskotorowej na normalnotorowq i wy- ’
tqczeniem odcinka Stawno—Pomitowo z eksploatacji]
Ujatztal (Ugacie)
[przystanek kolejowy wylaczony z eksploatacji w 1934 r. w zwiqzku 6.0 B
z przebudowq linii kolei waskotorowej na normalnotorowq i wy- ’
taczeniem odcinka Pomitowo—-Ugacie z eksploatacji]
Quatzow (Kwasowo)
[przystanek wlqczony do eksploatacji w 1934 r. w zwiqzku z prze- - 4,7
budowq linii kolei wgskotorowej na normalnotorowq)
Kusserow (Kosierzewo) 9,7 7,5
Wusterwitz (Ostrowiec; po 1945 r.: Ostrowiec Stawienski) 11,8 9,4
Deutsch Puddiger (Podgérki) 13,9 11,2
Segenthin (Zegocino) 16,0 13,4
Wiesenthal (SWchianowo) 18,2 15,0
Soltikow (Sulechowo) 19.8 17.0
[do 19384 r.: Klein Soltikow (Sulechéwko)] ’ ’
Leikow (Lejkowo) 22,9 20,1
Borkow Kr.[eis] Schlawe (Borkowo, pow. Stawno) 25,3 22,6

der Schlawer Kleinbahn Schlawe-Pollnow, Spurweite 1,435 m. Einfiihrung in Schlawe,
Blatt 1, 1:1000 z 28 X 1926 roku (b.f.); Umbau der Schlawer Kleinbahn Schlawe—Pollnow,
Spurweite 1,435 m. Kleinbahnhof Schlawe, I 1933 roku (b.f.); Bau eines normalspurigen
Anschlusgleises an die Schlawer Kreisbahn in Schlawe, fir die Firma Emil Kusanke,
Dampfsigewerk in Schlawe i. Pom., brak skali, z 17 IX 1934 roku (b.f.).
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cd. tab. 3

Nazwa stacji kolejowej lub przystanku
oraz ich polskie odpowiedniki

Oznaczenie wedlug stupkéw
hektometrowych w latach

1898-1934

1934-1945

Latzig (Laski)

28,9

26,1

Buckow (Pomm.[ern]) (Bukowo; po 1945 r.: Bukowo Stawienskie)
[wezesniej Wendisch Buckow. W 1934 r. przystanek kolejowy
wylqczony z eksploatacji, a jego funkcje przejat nowy przystanek
o nazwie Bukowo, wspélny dla Domachowa i Bukowa, powstatly
po przesunieciu dawnego przystanku w Domachowie o 300 me-
trow w kierunku potudniowym]

32,4

28,9

Schwarzin (Swierczyna)

35,5

32,1

Jatzingen (Jacinki)

[do 1934 r. znajdowaly sie we wsi dwa przystanki kolejowe —
pierwszy na linii Stawno—Polanéw-Zydowo (przy drodze w kie-
runku Swierczyny, przed skrzyzowaniem z droggq Koszalin—
Polandéw) i drugi w poblizu stawu na linii Koszalin—Polandw.
W czasie prac zwiqzanych z przebudowaq linii Stawno—Polandéw
na kolej normalnotorowq likwidacji ulegt przystanek przy szosie
do Swierczyny, jego funkcje przejq zmodernizowany dworzec
kolejowy na linii Koszalin—Polandw]

37,5

34,9

Pollnow Landesbahnhof (Polanéw Dworzec Kolei Panstwowej;
po 1945 r.: Polanéw Pomorski Waskotorowy)

45,1

40,02

Vettrin (Wietrzno)

47,1

44,30

Gutzmin Landesbahnhof (Chocimino Dworzec Kolei Waskoto-
rowej; po 1945 r.: Chocimino Waskotorowe)

50,0

47,12

Sydow (Zydowo; po 1945 r.: Zydowo Pomorskie)

52,3

49,52

Breitenberg (Gotogéra)

[przystanek witqczony do eksploatacji w 1920 r. w zwiqzku
z przedtuzeniem linii kolei waskotorowej Stawno—Polanéw-Zy-
dowo do Gotogéry. W 1926 r. przystanek w Gotogdrze wytqczono
z eksploatacji w zwigzku z likwidacjq linii na odeinku Zydowo—
Gologéra]

56,5P

a Oznaczenie wedlug stupkéw hektometrowych obowiazujacych na waskotorowym odcinku Pola-

néw—Zydowo w latach 1934-1945.

b Oznaczenie wedlug stupkéw hektometrowych obowiazujacych dla przystanku Gotogéra w latach

1920-1926.

Zrédlo: Stationsverzeichnis der Eisenbahn Europas 1929, hrsg. A. Nether, Berlin 1929, s. 244;
Amtlicher Taschenfahrplan fir den Bezirk der Reichsbahndirektion Stettin und angrenzende Gebiete
mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbindungen. Jahresplan 1942/43 giiltig ab 4. Mai 1942,

Stettin 1942, s. 162.

Dyrekcja SKB, 6 marca 1933 roku, zwrdcita sie do prezydenta rejencji
koszalinskiej o zgode na rozpoczecie kolejnego procesu zmian 1 aktualiza-
¢ji danych w ksiegach gruntowych, w ktérych odnotowywano fakt zmiany
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wlasciciela wynikajacy z przebudowy torowiské. Po pozytywnym zaopi-
niowaniu wniosku przez prezydenta rejencji Prezydium przestato kom-
plet dokumentacji do Sadu Obwodowego w Stawnie z wnioskiem o dalsza
realizacje sprawybl. Wpisy wlasnoSciowe dotyczace torowiska z towarzy-
szacq infrastruktura techniczna, ktérego odcinek znajdowat sie na obsza-
rze wlasciwoéci Sadu Obwodowego w Polanowie (Amtsgericht Pollnow),
podlegaly korekcie w ksiegach prowadzonych przez tamtejszy sad. Ten
sad prowadzil korekte wpisow odnoszacych sie do zmian gruntowych
w Gologérze, w ktorej wprawdzie odcinek torowiska nie byt objety prze-
budowa, jednakze SKB wyzbylo sie nieprzydatnej juz czeSci torowiska
o tacznej powierzchni 2,29 ha®2. Przeksztalcenia wlasnoSciowe gruntéw,
obok gruntéw stanowigcych wlasnoéé SKB, objely dodatkowo grunty przy
trakcie kolei waskotorowej w Zydowie63 oraz tamtejsze grunty podwérza
dworca kolejowego®4. Nieznaczne korekty w zmianach wlasno$ci prowa-
dzono za posrednictwem sadéw obwodowych w Polanowie 1 Stawnie jesz-
cze w 1937 r.65,

Wtasciwe prace zwigzane z przebudowa torowiska prowadzono w wie-
Iu punktach réwnocze$nie. W Polanowie dodatkowo zachodzita potrzeba
czes$ciowe] przebudowy uktadu torowisk, wynikajacej z koniecznoéci przy-
laczenia linii rozstawu szyn do juz istniejacego od stacji Polanéw do stacji
Bobolice 1 Korzybie, jak 1 odseparowania torowisk waskotorowych od nor-

60 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, pismo SKB do prezydenta rejencji w Koszali-
nie z 6 III 1933 roku (b.f.).

61 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, pismo Prezydium rejencji w Koszalinie do Sa-
du Obwodowego w Stawnie z 29 IV 1933 roku (b.f.).

62 AP Szczecin, SO Stawno, sygn. 1216, informacja o zmianie wpiséw w ksiedze grun-
towej prowadzonej dla miejscowosci Gotogéra (Breitenberg, t. 6: 101) wydana przed Sad
Obwodowy w Polanowie z 14 XII 1934 roku (b.f.). Grunty o numerach: arkusz (Karten-
blatt): 8, parcela (Parzelle):73; arkusz: 9, parcele: 75, 82/76, 84/78.

63 Grunty o numerach: obreb: Sydow B (Gut), arkusz (Kartenblatt): 4, parcela (Parzel-
le): 566/183; arkusz: 5, parcele: 28, 29; arkusz: 6, parcela: 29.

64 Grunty o numerach: obreb: Sydow B (Gut), arkusz: 2, parcele: 57/1 1 57/2; AP Szcze-
cin, SO Stawno, sygn. 1216, wykaz zmian gruntéw Kolei Waskotorowej Stawno—Polanéw—Zy-
dowo z siedziba w Stawnie (b.d., b.f.).

65 Zmiany te dotyczyly zniesienia wlasnosci przez SKB o odnosily sie do gruntéw
o numerach: obreb: Sydow B (Gut), arkusz: 2, parcele: 57/1 1 58/1; arkusz: 5, parcele: 28 1 29;
arkusz: 6, parcele: 29; arkusz: 4, parcele: 566/183; arkusz: 10, parcele: 262; AP Szczecin,
SO Stawno, sygn. 1216, pismo prezydenta rejencji w Koszalinie do Sadu Obwodowego w Staw-
nie z 4 VI 1937 roku (b.f.); pismo SKB w Stawnie do Wydzialu I Sadu Obwodowego
w Stawnie z 12 VI 1937 roku (b.f.); pismo prezydenta rejencji w Koszalinie do Sadu Obwo-
dowego w Stawnie z 19 VI 1937 roku (b.f.); pismo Sagdu Obwodowego w Polanowie do Sadu
Obwodowego w Stawnie z 13 VII 1937 roku (b.f.).
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malnotorowych, z wyjatkiem linii waskotorowej z Koszalina. W latach
nastepnych prowadzono biezace prace remontowe 1 prace zwigzane z utrzy-
maniem linii, w tym odcinka waskotorowego torowiska pomiedzy Polano-
wem a Zydowem. Dokonano na nim wymiany 1078 podktadéw szynowych,
a takze wybudowano 546 m torowiska na cele techniczne (przetokowych
1 manewrujacych). Szyny porozbiérkowe zdemontowane z odcinka Pola-
néw—Gologora zostaly sprzedane nabywcom indywidualnym®6. Kolejne
prace remontowe, jakie miaty miejsce w 1936 roku, wiazaly sie z wymia-
na, 5440 podkladéw kolejowych na odcinku Polanéw—Zydowo?. W 1935
roku torowisko na odcinku Zydowo—Gologéra uzywano tylko do obstugi
przewozéw towarowych 1 to wyltacznie na wniosek zewnetrznych podmio-
tow gospodarczych (np. zwirowni w Wietrznie)é8. Od 1 sierpnia 1935 roku
obowigzywalta umowa SKB z Koszalinsko-Bobolicko-Biatogardzka Koleja
Waskotorowsg, z siedziba w Koszalinie na dzierzawe 1 eksploatacje odcin-
kéw waskotorowych Polanéw—Zydowo, Zydowo—Gologéra i Nactaw—Jacinki,
ktéra miata wygasnaé 31 lipca 1945 roku®®.

Projekt przebudowy zaktadal réwniez skrécenie diugosci linii o czte-
ry kilometry, co nastapito na odcinku linii pomiedzy Stawnem a Kosie-
rzewem, jak 1 zmiane kierunku biegu pociagéw ze stacji kolejowej w Staw-
nie w kierunku potudniowo-wschodnim, a nie jak dotad poludniowo-
zachodnim. Z eksploatacji wylaczone zostaly dwa przystanki kolejowe
w Pomitowie (Marienthal) 1 Ugaciu, co wynikato z projektu przewiduja-
cego catkowite wylaczenie z eksploatacji odcinka ze Stawna do Ugacia
na rzecz budowy nowego pomiedzy Stawnem a Kwasowem (Kisiel, Pen-
carski 2018: 74)7°,

W czasie prowadzenia prac zwiazanych z przebudowa doszto do dwéch
wypadkow émiertelnych. Podczas uktadania kabla telefonicznego 1 w zwiaz-
ku z koniecznoécig przeprowadzenia go pod linig wysokiego napiecia na
dworcu kolejowym w Kwasowie, 21 sierpnia 1934 roku, na skutek ze-
tkniecia sie obu kabli, robotnicy Albert Bodtke 1 Bruno Bewersdorf (obaj
ze Slawna) zostali émiertelnie porazeni pradem, a robotnik Albert Dob-

66 Jahresbericht der Schlawer Kleinbahn Gesellschaft mit beschrankter Haftung fir
das 38. Geschiftsjahr (4. Geschéaftsjahr nach Umwandlung in eine G.m.b.H.) (dalej: Jah-
resbericht) vom 1. Januar bis 31. Dezember 1934, s. 8.

67 Jahresbericht 1936: 6.

68 Jahresbericht 1935: 3; Jahresbericht 1936: 10.

69 Jahresbericht 1935: 3.

70 Stationsverzeichnis der Eisenbahn Europas 1929, hrsg. A. Nether, Berlin 1929: 244;
Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahnsirektion Stettin und angren-
zende Gebiete mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbindungen. Jahresplan 1942/43
glitlig ab 4, Mai 1942, Stettin 1942: 162.
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brunz ze Stawna doznat ciezkich oparzen. Poza tym tragicznym wypad-
kiem inne powazniejsze nie wystapily!.

Od polowy 1934 roku wsparcie SKB w zakresie finansowania dziatal-
noéci przedsiebiorstwa przez wladze prowincjonalne i1 panstwowe odby-
walo sie w niewielkim stopniu. SKB generowalo nieznaczny zysk w ko-
lejnych latach, przy czym zyski byly zwiekszane o oszczednoéci lat
ubieglych oraz o dotacje panstwowe. Taki stan rzeczy utrwalil sie do 1939
roku (zob. Tab. 4). Przebudowa linii z pewnoScig zwiekszyla rentownosé
przedsiebiorstwa, aczkolwiek w 1936 roku datl sie zauwazy¢ spadek do-
chodow.

Tabela 4. Dochody i wydatki SKB w latach 1932-1939 [RM]

Okres Przychody Wydatki Dochad
1.04.-31.12.1932 93 952,81 87 430,96 +6 521,85
1.01.-31.12.1933 138 637,58 111 877,18 +26 760,40
1.01.-31.12.1934 220 671,59 220 030,30 +641,29

(w tym 1.04.-31.12.1934) (218 254,00) (164 542,05) (+53 711,95)
1.01.-31.12.1935 179 334,74 130 220,10 +49 114,64
1.01.-31.12.1936 166 911,57 134 494,87 +32 416,70
1.01.-31.12.1937 190 565,98 166 961,71 +23 604,27
1.01.-31.12.1938 182 134,692 159 165,47 +22 969,22
1.01-31.12.1939 197 684,102 170 117,11 +27 566,99

a Wliczono réwniez odpisy z lat poprzednich oraz dotacje z Ministerstwa Komunikacji Prus i Mini-
sterstwa Finanséw Prus.

Zrédlo: AP Szezecin, SO Stawno, sygn. 1216, pisma SKB do Sadu Obwodowego w Stawnie z 23 V
1934 roku, 5 III 1 29 VI 1935 roku (b.f.); Jahresbericht 1934: 6-7; Jahresbericht 1935: 8-9; Jahresbe-
richt 1936: 7-8; Jahresbericht 1937: 4; Geschéaftsbericht 1938: 4; Geschéftsbericht 1939: 4.

Wprowadzone zostaly dodatkowo zmiany stawek przewozowych osob,
wynikajace z zakwalifikowania realizowanych przez SKB przewozéw
pasazerskich do nowych taryf stosowanych przez Koleje Niemieckie (tzw.
grupy ,,B”), obowiazujacych na SKB od 21 grudnia 1934 roku. Zmiany
w stawkach przewozowych masy towarowej nie ulegly w 1934 roku zmia-
nom?2. Od 1934 roku rozktad jazdy charakteryzowat sie sztywnoScia kur-
séw 1 w latach 1934-1935 nie wprowadzono zmian w godzinach jazdy
pociagéw pasazerskich, skréceniu ulegt czas jazdy ze Stawna do Polano-
wa 1 z Polanowa do Stawna. Kursy pasazerskie obstugiwane byly w dni
robocze (od 1 kwietnia 1935 roku) dwoma, a od 1936 roku trzema wago-

71 Jahresbericht 1934: 3.
72 Jahresbericht 1934: 11-12.
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nami spalinowymi (szynobusami) oraz wagonem towarowym, wykorzy-
stywanym réwniez do przewozu osob (por. Tab. 2)73. Nadmienié nalezy, ze
od 1935 roku kursy realizowane wagonami spalinowymi nalezaly do wio-
dacych’4. Rozktad jazdy przewidywat cztery kursy dziennie ze Stawna do
Polanowa 1 cztery kursy dziennie z Polanowa do Stawna (do lat 20. XX
wieku po dwa kursy w kazda strone); podczas jednego kursu ,tam”
1,z powrotem” pociag nie zatrzymywal sie w Swiecianowie (Wiesenthal).
W soboty, niedziele 1 éwieta linie Stawno—Polanéw obstugiwano z wyla-
czeniem wagonu towarowego, w okresie letnim za$§ zwiekszono czestotli-
wos¢ kursow przejazdéw osobowych?. Nie zmieniano rozkladu jazdy na
odcinku Polanéw—Zydowo, przy czym obsluge osobows tego odcinka od
1 wrzeénia 1935 roku przejeto przedsiebiorstwo Koszalinsko-Bobolicko-
-Bialogardzkiej Kolei Waskotorowe;j, ktére przewozito osoby zaréwno linia
kolejowa, jak 1 — trasa zblizona do biegu linii kolejowej — dwoma autobu-
sami. Koszalinskie przedsiebiorstwo liczylo na zwiekszenie dochodéw
z wplywow za sprzedane bilety (ich liczba, jak i liczba przewozonych oséb
rokrocznie spadaty; zob. Aneks, Tab. Al) przez zmiane sposobu przewozu.
Polegata ona na wprowadzeniu do obstugi liniowej autobuséw na trasie
Polanéw—Zydowo, jednakze nie przyczynilo sie to do wzrostu zaintereso-
wania potencjalnych pasazeréw tym Srodkiem transportu, ani nie miato
przelozenia na wzrost liczby pasazeréw’. W 1936 roku na odcinek Pola-
néw—Zydowo do obstugi ruchu pasazerskiego ponownie skierowano loko-
motywe parows?”. Techniczne oznakowanie odcinka Stawno—Polanéw—Zy-
dowo nadane przez Dyrekcje Kolei w Szczecinie w 1938 roku zawarto
w symbolu ,,113x”, w 1940 roku za$ w symbolu ,,126y”78.

73 Jahresbericht 1935: 11; Jahresbericht 1936: 9.

74 W 1935 roku wagony spalinowe pokonaly dystans 64 977 km przewidzianych w roz-
kladzie jazdy przewozdéw pasazerskich wobec 33 643 km wykonanych przez lokomotywy,
w 1936 roku za$ wagony spalinowe pokonaly dystans 82 990 km wobec 64 977 km przeje-
chanych przez lokomotywy; Jahresbericht 1936: 9.

75 Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahndirektion Stettin und an-
grenzende Gebiete mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbindungen. Jahresplan
1938, Stettin 1938: 75; Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahndirekti-
on Stettin und angrenzende Gebiete mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbin-
dungen. Jahresplan Sommer 1940/41, Stettin 1940: 186.

76 Jahresbericht 1935: 11.

77 Jahresbericht 1936: 9.

78 Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahndirektion Stettin und an-
grenzende Gebiete mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbindungen. Jahresplan
1938, Stettin 1938: 75; Amtlicher Taschenfahrplan fiir den Bezirk der Reichsbahndirekti-
on Stettin und angrenzende Gebiete mit Fernbindungen, Kleinbahnen u. Schiffsverbin-
dungen. Jahresplan Sommer 1940/41, Stettin 1940: 186.
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Nalezy dodaé, ze przebudowa linii na normalnotorows tylko w pew-
nym stopniu wplynela na wzrost przewozéw pasazerskich i towarowych.
7 jednej strony notowano nagle zainteresowanie przejazdami osobowymi
(réwniez stymulowanymi przez wycieczki zbiorowe), z drugiej zas, szcze-
gblnie w latach 1937-1938, nastapit spadek liczby sprzedanych biletéw.
Zatem tendencja w zakresie przewozow pasazerskich nie miata charakte-
ru statego ani tym bardziej wzrostowego (por. Tab. 5). Podobnie ksztalto-
wal sie ogdlny przewdz masy towarowej, ktéry po przebudowie kolei na
normalnotorowa osiagnal maksymalne wartosci w 1934 roku, nie osiaga-
jac juz ich w latach nastepnych. Zwyzka z lat 1936-1937 miala charakter
sezonowy, po ktorej nastepowal dalszy spadek tonazu przewozonych to-
warow, zwierzat 1 — okazjonalnie — odpadéw zwierzecych (por. Tab. 6,
Aneks, Tab. A5—-AT7). Te same zjawiska wystepowaly w odniesieniu do przy-
jetych 1 nadanych przesylek pocztowych, gdzie zaré6wno w Stawnie, jak
1 w Polanowie obserwowano tendencje spadkowsg oraz nieznaczny wzrost
liczby przesylek przyjetych tylko w 1934 roku w Slawnie i 1935 roku
w Polanowie (por. Aneks, Tab. A2 i A4). Malato takze zapotrzebowanie
na przechowanie bagazu, a w odniesieniu do roweréw bylo niewielkie;
statystyki w tym zakresie poprawialy wylacznie depozyty uczestnikdéw
wycieczek zorganizowanych. Jeéli chodzi o rowery, to nalezy zastrzec, ze
nie istniala konieczno$é pozostawiania jednosladéw w przechowalni ba-
gazu, gdyz mozna bylo je pozostawi¢ bezplatnie w poblizu budynku dwor-
ca kolejowego (por. Aneks, Tab. A3).

W 1939 roku SKB uzytkowato autobusy na linii Stawno—Polanéw.
7Z wybuchem II wojny Swiatowej tabor autobusowy zostal przekazany

Tabela 5. Liczba sprzedanych biletéw na linii Stawno—Polanéw w latach 1933-1939

Liczba sprzedanych biletéw

Rok ; i ; i i

P asy | Mlkasy | weidkowe | Mabegsr | ogdlem
1933 110 24 051 56 664 24 881
1934 145 43 360 126 964 44 595
1935 . 38 446 713 1010 40 169
1936 . 43 308 944 1161 88 980
1937 . 48 306 2767 1448 52 521
1938 . 50 235 2 574 786 53 595
1939 . 61 731 15 492 .2 77223

a W 1939 roku nie rejestrowano sprzedazy biletéw na bagaz.
Zr6dio: Jahresbericht 1934: 10; Jahresbericht 1935: 9; Jahresbericht 1936: 8; Geschéaftsbericht
1937: 2; Geschaftsbericht 1938: 4-5; Geschéftsbericht 1939: 4.
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Tabela 6. Przew6z masy towarowej na linii Stawno—Polanéw w latach 1933-1939

Przew6z masy towarowej [w tonach], w tym
Rok przesyl.e.k pocztowych mleka produllitéw ogélem
1innych sypkich

1933 1 054,45 1071,17 26 639,44 28 765,06
1934 1 398,95 932,88 68 183,72 70 515,55
1935 1 626,75 1016,54 45 616,72 48 260,01
1936 1 666,98 947,01 51 378,89 53 992,88
1937 1 805,64 561,59 59 599,62 61 966,85
1938 1 886 251 47 706 49 8432
1939 1 845 408 41 812 44 065P

a Do tacznej liczby za 1938 rok nalezy doliczy¢ 9504 — zwierzeta rzeZne.

b Do tacznej liczby za 1939 rok nalezy doliczy¢ 10 413 — zwierzeta rzezne.

Zrédto: Jahresbericht 1934: 11; Jahresbericht 1935: 9; Jahresbericht 1936: 9; Geschaftsbericht
1937: 4; Geschaftsbericht 1938: 5; Geschaftsbericht 1939: 5.

Wehrmachtowi. Przedsiebiorstwo poniosto strate z tego tytulu w wyso-
koSci 21 423,05 RM, ktéra jedynie w kwocie 1 349,20 RM Wehrmacht
zrekompensowal w ramach odpisu kosztéw, jakie mozna byto zastosowaé
wskutek zarzadzenia Ministra Komunikacji Prus™. Dziatanie to skom-
plikowato spiecie budzetu za 1939 rok, tym bardziej ze osiagane dochody
w 1937 1 1938 roku nie pokrywaly wydatkow. Dzieki zastosowaniu mozli-
wosci dokonania odpiséw, jakie powstaly wskutek zmian zasad finansowa-
nia przedsiebiorstw w Ministerstwie Komunikacji i Ministerstwie Finan-
séw Rzeszy, udato sie SKB osiagna¢ nadwyzke budzetowa, stanowiaca
w rzeczywisto$ci wlaczenie nadwyzek poprzedniorocznych do nastepnego
roku budzetowego i uzyskania nieznacznych dotacji ministerialnych. Po
latach budzetowych 1937, 1938 i1 1939 dalszy taki stan rzeczy stanowil
zagrozenie dla catoéci finanséw przedsiebiorstwa, jednakze wlaczenie
SKB w struktury ogélnoprowincjonalne uchronito je od upadku. Budzet SKB
na 1939 roku zostal obciazony dodatkowym zadluzeniem w wysokoSci
1500 RM na poczet Przedsiebiorstwa Wodnego w Jacinkach (Wasserge-
nossenschaft Jatzingen), ktére dostarczatlo wode na uzytek lokomotyw
obstugujacych tabor Kolei Koszalinsko-Bialogardzko-Bobolickiej80, a kté-
re wlagnie w roku budzetowym 1938/1939 rozpoczeto dziatalnoéé jako nie-
zalezny podmiots?,

79 Geschéftsbericht 1939: 3.
80 Geschaftsbericht 1939: 3.
81 AP Szczecin, NPPP, sygn. 6469, passim.
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W 1939 roku, obok biezacych napraw, wykonywano dodatkowe prace
budowlane: rozbudowe rampy przetadunkowej na stacji kolejowej w La-
skach, budowe sieci wodno-kanalizacyjnej na stacji w Jacinkach oraz wy-
miane wyposazenia wagonu osobowego nr 582, Nie bedzie zatem przesadnym
stwierdzenie, ze likwidacja SKB przez wlaczenie go do ,,Pommersche Lan-
desbahnen” (o tym podmiocie nieco dalej), podobnie jak pozostatych przed-
siebiorstw kolei waskotorowych funkcjonujacych w prowincji pomorskiej,
uchronita podmiot przed rozpoczeciem procesu upadlosciowego 1 likwidacja.

Na koncowym etapie operacji pomorskiej (luty—marzec 1945 roku) kolej
na odcinku Stawno—Polanéw byta wykorzystywana do przywozu i ewakua-
¢ji uciekinieréw. Linig tg prowadzono réwniez ewakuacje ludnoéci cywilne;j
w kierunku dworca kolejowego w Slawnie (do konca lutego 1945 roku),
przy uzyciu miedzy innymi wagonéw towarowych. Zawieszono regularny
ruch pasazerski. Kursowaly pociagi wojskowe ze skladami medycznymi
(Michaelis 1988: 315). Tabor samochodowy SKB stuzyl celom wojskowym
juz od pierwszych dni wybuchu wojny®3. Wszelki ruch na trasie ze Stawna
do Polanowa zostal zamkniety 2 marca 1945 roku (w Polanowie i1 najbliz-
szej okolicy prawdopodobnie juz 26 lutego wskutek ostrzalu miasta przez
Armie Czerwona; Dropko 2010: 371). Zolnierze Wehrmachtu wysadzili
mosty kolejowe koto Sulechéwka 1 Podgér (Deutsch Puddiger), a po wkro-
czeniu Armii Czerwonej na ziemie slawienskg w kwietniu 1945 roku roz-
poczal sie demontaz i wywézka toréw kolejowych z elementami mocujacy-
mi szyny do podkladéw na catym odcinku linii. Pozostawiono wylacznie
nieliczne szyny na stacjach kolejowych, ktére nie wchodzily w sktad toréw
szlakowych (poboczne 1 bocznicowe), na przyklad na stacji kolejowej w Po-
lanowie czy odcinkéw stanowiacych jednocze$nie przejazdy drogowe, jak
w Borkowie (Hoevel 1989: 856).

Przebudowa torowiska tylko w nieznacznym stopniu miata wplyw na
bezpieczenstwo. Nadal dochodzito do wypadkéw, ktorych sprawca byt
blad czlowieka. Przykladowo, 23 sierpnia 1934 roku przy wyjezdzie
z dworca kolejowego w Ujezdzie w kierunku Polanowa (oznaczenie we-
dtug stupka hektometrowego: 6,2), podczas probnej jazdy lokomotywa
zderzyta sie z planowym skladem towarowym. W wyniku zderzenia trzy
osoby zostaly lekko ranne, po zabezpieczeniu §ladéw wypadku ruch
przywréconod4, Na eksploatowanej linii dochodzilo do wypadkéw $mier-
telnych w miejscach przecie¢ torowisk z lokalnymi drogami. Zdarzato sie

82 Geschéftsbericht 1939: 3.

83 https://twierdzakolobrzeg.pl/twierdza/bateria-artylerii-stalej/264-bateria-nettelbeck-
na-zalezu [dostep: 2.08.2022].

84 Jahresbericht 1934: 12.
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takze wstrzymanie pociagéw na skutek wystgpienia niekorzystnych wa-
runkow atmosferycznych, jakie przykladowo mialy miejsce przez caly ma-
rzec 1931 roku 1 w styczniu 1938 roku, kiedy to wskutek znacznych opa-
déw $niegu pociagi ze Stawna do Polanowa utknety w drodze (Michaelis
1990: 161; Felber, Machel 2019: 83—-85).

W pierwszym pelnym kalendarzowym roku sprawozdawczym (1935)
rada nadzorcza SKB liczyla osiem oséb, a w jej sklad wchodzito: trzech
przedstawicieli powiatu stawienskiego (landrat powiatu stawienskiego
dr Friedrich von Zitzewitz — szef rady nadzorczej, burmistrz Polanowa
dr Caesar — zastepca szefa rady nadzorczej, szef stawienskiej chlopskiej
organizacji powiatowe] z Bobrowic — Reinhold Schmidt), dwéch przed-
stawicieli wtadz prowincjonalnych (dr Manfred Schulze-Plotzius — radca
prowincjonalny ze Szczecina, Neumann-Silkow — radca prowincjonalny ze
Szczecina), dwoch przedstawicieli wladz pruskich (Schneider — przedsta-
wiciel Prezydium Rejencji Koszalinskiej, Karl Klammt — wyzszy radca
Kolei1 Panstwowych ze Szczecina) oraz przedstawiciel wladz ogdélnonie-
mieckich (Anton Werner — wyzszy radca Kolei Panstwowych ze Szczeci-
na). Kierownictwo oraz prowadzenie przedsiebiorstwa powierzono radcy
powiatowemu w stanie spoczynku Waldschmidtowi ze Stawnas5. W 1934
roku rada nadzorcza odbyla trzy posiedzenia: 25 stycznia, 27 czerwca
1 30 pazdziernika, na ktérych wyrazila zgode na podniesienie kapitatu za-
lozycielskiego oraz dokonata zmian osobowych w sktadzie rady. Réwniez
akcjonariusze odbyli trzy zebrania: 25 stycznia, 27 czerwca 1 30 pazdzier-
nika, a wiec w tych samych terminach jak rada nadzorcza®. W 1935 roku
Neuman-Silkow zostal zastgpiony przez nadradce budowlanego Fischera
ze Szczecina®’, a w 1937 roku Fischer przez radca prowincjonalnego Hein-
richa Zimmermanna88, W tym roku przedstawiciela Prezydium Rejencji
Koszalinskiej Schneidera, zasiadajacego w radzie od 1921 roku, zastapit
Kollmann®®, a Kollmana w 1938 roku Wilhelm Bethge, radca rejencyj-
ny%. W 1935 roku odbyly sie dwa zebrania rady nadzorczej: 13 kwietnia
1 27 czerwca®l. W 1936 roku nie nastapily juz zadne zmiany w skladzie
rady. Odbyly sie wowczas trzy zebrania: 14 lutego, 4 czerwca 1 18 grud-

85 Jahresbericht 1934: 2.

86 Jahresbericht 1934: 5.

87 Jahresbericht 1935: 2, 3.

88 Geschaftsbericht der Schlawer Kleinbahn G.m.b.H. fiir das 40. Geschéftsjahr vom 1.
Januar bis zum 31. Dezember 1937: 1 (dalej: Geschaftsbericht).

89 AP Szczecin, NPPP, sygn. 5522, Zusammensetzung der Kleinbahndarlehneausschiisse
[1921], f. 60; Geschaftsbericht 1937: 1.

90 Geschaftsbericht 1939: 1.

91 Jahresbericht 1935: 3.
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nia%2. W 1937 roku odbyto sie juz tylko jedno posiedzenie rady — 23 mar-
ca®, jedno w 1938 roku — 20 czerwcad4 1 jedno w 1939 roku — 7 lipca¥.

W 1938 roku sktad rady nadzorczej ograniczono z oSmiu do siedmiu
0s6b. Pomniejszenie sktadu nastapilo w grupie przedstawicieli powiatu sla-
wienskiego. Powiat reprezentowany byl tylko przez dwie osoby, z pominie-
ciem burmistrza Polanowa%. W 1939 roku przywrécono oSmioosobowa, ob-
sade rady nadzorczej z ramienia landratury stawienskiej. Czym cztonkiem
rady wybrano Limbrechta von Schlieffena z Sulechéwka oraz nowo mia-
nowanego nazistowskiego landrata stawienskiego dr. Karla Wiggerta%7.

W 1939 roku z dawnego o$mioosobowego sktadu rady nadzorczej po-
zostaly trzy osoby (Schulze-Plotzius, Klammt 1 Anton).

Kapitat zalozycielski SKB w 1934 1 1935 roku wynidst 2 484 500 RM,
przy czym 741 000 RM (29,83%) wniosta stawienska landratura, 631 800 RM
(25,43%) Prezydium Prowincji Pomorskiej, 561 700 RM (22,60%) skarb
panstwa pruskiego 1 550 000 RM (22,14%) skarb panstwa niemieckiego9s.
Fundusz odnawiania wynosit 19 322,50 RM (podniesiony w 1936 roku do
51 381,87 RM?9), fundusz rezerwowy za$ 842,99 RM (podniesiony w 1936
roku do 844,26 RM100), Aktywa 1 pasywa spélki osiggaly réwnowazno§é —
w koncu 1934 roku wynosilty po 220 671,59 RM101 w koncu 1935 roku po
180 681,34 RM102, w koncu 1936 roku juz po 2 814 464,34 RM103, W tym
roku podniesiono kapitat zgromadzony w funduszu odnawiania do
32 137,57 RM. Na poziomie jak w 1934 roku ksztattowal sie fundusz re-
zerwowy. W 1935 roku utworzono fundusz specjalny, na ktory przezna-
czono 511,83 RM104, a w 1936 roku 521,93 RM1%5, W 1936 roku nastgpito
podniesienie kapitalu zalozycielskiego do 2 754 996 RM, przy czym

92 Jahresbericht 1936: 2, 3.

93 Geschéftsbericht 1937: 2.

94 Geschéftsbericht 1938: 2.

95 Geschéftsbericht 1939: 2.

96 Geschéftsbericht 1938: 1.

97 Geschéftsbericht 1939: 1.

98 Jahresbericht 1934: 4, 6; Jahresbericht 1935: 3.

99 Jahresbericht 1936: 5.

100 Jahresbericht 1936: 5.

101 Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung der Schlawer Kleinbahn Gesellschaft
mit beschrinkter Haftung per 31. Dezember 1934: 2-5.

102 Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung der Schlawer Kleinbahn Gesellschaft
mit beschrinkter Haftung per 31. Dezember 1935: 2—6.

103 Bilanz und Gewinn- und Verlustrechnung der Schlawer Kleinbahn Gesellschaft
mit beschrinkter Haftung per 31. Dezember 1936: 2-5.

104 Jahresbericht 1935: 5.

105 Jahresbericht 1936: 5.
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1011 496 RM (36,72%) przypadato na landrature stawienska, 631 800 RM
(22,93%) na Prezydium Prowincji Pomorskiej, 561 700 RM (20,39%) na
skarb panstwa pruskiego 1 5650 000 RM (19,96%) na skarb panstwa nie-
mieckiegol%6, Wysokoé¢ kapitatu zalozycielskiego pozostata niezmienio-
na rowniez w latach 1937-1939107, Tym samym zwiekszony zostat udziat
kapitalu pochodzacego od wtadz administracyjnych powiatu stawienskiego
1 nastapilo nieznaczne obnizenie proporcji kapitalu pozostatych akcjo-
nariuszy.

W 1934 roku SKB zatrudniato 17 pracownikéw biurowych i 42 robot-
nikéw oraz obstugi taborul%; w 1935 roku — 16 pracownikow biurowych
1 39 robotnikéw oraz obstugi taborul® (w 1936 roku liczba ta obnizyla sie
do 37110), W 1937 roku zatrudnionych bylo 16 pracownikéw biurowych
1 40 robotnikow lacznie z pionem obstugi taboru. Wszyscy pracownicy byli
cztonkami Niemieckiego Frontu Pracy (Deutsche Arbeitsfront), totez ka-
drowo przedsiebiorstwo mozna uznaé za w pelni uzaleznione od NSDAP111,
W 1938 roku zatrudnienie znalazto 20 pracownikéw biurowych i 36 ro-
botnikéw oraz obstugi taborul!?, a rok pézniej 19 pracownikéw biurowych
1 35 robotnikéw oraz obshugi taborulls.

Zmiany organizacyjne, o ktérych mowa powyzej, stuzyly przygotowaniu
warunkéw do likwidacji autonomii SKB. Zgodnie z ustawg z 10 czerwca
1940 roku powstalo przedsiebiorstwo Pomorskie Koleje Krajowe (Pom-
mersche Landesbahnen), w sktad ktérego wchodzity byte 24 przedsiebior-
stwa waskotorowe prowincji pomorskiej, w tym SKB. Przedsiebiorstwa te
z dniem 31 grudnia 1939 roku zlikwidowano. Ustawa weszla w zycie
z moca obowiazywania od 1 stycznia 1940 rokull4,

Demontaz linii kolejowej w 1945 roku zakonczyt faktyczna dziatalno§é
przedsiebiorstwa. Nalezy zaznaczy¢, ze zgodnie z zarzadzeniem Ministra
Komunikacji z 3 pazdziernika 1946 roku cato§¢ pozostatlego majatku
bytego przedsiebiorstwa SKB zostata przejeta przez skarb panstwa pol-
skiego!15, Nie wplyneto to jednak na podjecie decyzji o odbudowie linii kole-
jowej z uwagi na brak w okolicy waznych strategicznie zakladéw przemy-

106 Jahresbericht 1936: 3.

107 Geschaftsbericht 1937: 1; Geschaftsbericht 1938: 1.
108 Jahresbericht 1934: 6.

109 Jahresbericht 1935: 5.

110 Jahresbericht 1936: 4.

111 Geschéaftsbericht 1937: 1.

112 Geschéftsbericht 1938: 2.

113 Geschéftsbericht 1939: 1.

114 Geschéaftsbericht 1939: 1.

115 Monitor Polski” 1946, nr 118, poz. 218.
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stowych, jednostek wojskowych itp. Jeszcze w latach 60. 1 70. XX wieku
pojawialy sie koncepcje cze$ciowej lub catkowite; odbudowy linii kolejo-
wej; w potowie lat 60. XX wieku wiekszo$§¢ nasypoéw po dawnych torowi-
skach nadal stanowila witasnoéé Polskich Kolei Panstwowych. Temat
odbudowy linii ze Stawna do Polanowa lub choéby na odcinku z Koszalina
(Manowa) do Polanowa byl przedmiotem analiz komisji gospodarczych
przy Komitecie Wojew6dzkim Polskiej Zjednoczonej Partii Robotniczej
w Koszalinie. Zamierzenia te mialy jednakze ogdlny charakter i wigzaly
sie z doraznymi potrzebami wynikajacymi z budowy elektrowni wodnej
w Zydowie oraz z planem gospodarczego ozywienia Polanowa i jego naj-
blizszej okolicy. Stwierdzi¢ nalezy, ze koszty chocby czeSciowej odbudowy
linii kolejowej, w powiazaniu z koniecznoécig budowy od podstaw zdewa-
stowanych czesto obiektéw inzynieryjnych, przewlaszczeniami gruntéow
zwigzanymi z przeniesieniem wlasno$ci z zasobéw panstwowych gospo-
darstw rolnych na rzecz kolei, skutecznie uniemozliwily rozpoczecie prac
nad ponownym uruchomieniem ruchu kolejowego. Na poczatku lat 90.
XX wieku, po upadku panstwowych gospodarstw rolnych i przeksztatce-
niach wlasno$ciowych z tym zwigzanych, problem odbudowy linii kolejo-
wej ze Stawna do Polanowa przestat istnieé¢. Brakowato wowczas — tak
jak 1 dzi§ brakuje — zaréwno instytucjonalnej, jak i spotecznej woli resty-
tucji przedsiewziecia. Trakt kolejowy pomiedzy Stawnem a Polanowem
nie jest juz przewidywany jako trakt z docelowym ruchem kolejowym ani
w koncepcjach Urzedu Marszalkowskiego w Szczecinie, ani w koncep-
cjach Polskich Kolei Panstwowych. Dawne torowiska ulegly zniszczeniu
wskutek ich niezgodnej z przeznaczeniem eksploatacji; na niektérych
odcinkach sg wykorzystywane jako drogi dojazdowe, inne odcinki pokryla
dzika rosélinnoé¢. Niemal catkowicie zniszczona zostala dawna infrastruk-
tura (budynki stacyjne, obiekty pomocnicze, rampy kolejowe), nie istnieja
elementy sygnalizacyjne, a nieliczne, ktore pozostaly (oznaczenia hekto-
metrowe), sq zniszczone 1 trudne do odnalezienia w terenie. Wykorzysta-
nie pokolejowego szlaku w celach turystycznych chociazby przez urucho-
mienie drogi rowerowej réwniez nie znajduje zainteresowania wsrdd
wladz lokalnych. Wtadze biora pod uwage budowe i uruchomienie takiej
dodatkowej atrakeji turystyczne;j, ale jak dotad bez wiekszego skutku.
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ANEKS

Tabela Al. Przewozy oséb 1 towaréw na stacjach w Polanowie i Stawnie w latach 1927-1935

Ruch osobowy
Stacja Rok liczba
sprzedanych biletéw przewiezionych oséb

1927 28 264 .
1928 26 221 26 517
1929 28 158 28 523
1930 24 702 26 068

Polanéw 1931 21 920 22 503
1932 15 384 15943
1933 13 523 13 793
1934 14 590 14 766
1935 14 468 15 048
1927 190 240 -
1928 201 046 173 258
1929 186 604 164 835
1930 168 567 151 363

Stawno 1931 142 677 132 755
1932 113 159 104 590
1933 105 587 92 701
1934 120 859 100 090
1935 142 258 116 186

Zrédlo do tabel A1-AT7: Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Reichsbahndirektion Stettin. Bahn-
hofstatistik. Geschéaftsjahr 1929: 356, 416; 1930: 356, 446; 1931: 366, 446; 1934: 356, 416; 1935:100, 332.

Tabela A2. Wystane i przyjete przesytki na stacjach w Polanowie i Stawnie w latach 1927-1935

Waga przesylek zgodna Liczba przesylek zgodna
z listami przewozowymi z listami przewozowymi
Stacja Rok [w tonach] [w liczbach bezwzglednych]
masa towarowa przesytki

wystana przyjeta wystane przyjete
1927 37 37 745 699
1928 36 35 766 662
1929 32 33 718 668
1930 31 33 666 603
Polanéw 1931 26 24 554 554
1932 22 22 463 424
1933 18 19 395 383
1934 21 22 445 512
1935 20 23 446 535
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cd. tab. A2

Waga przesylek zgodna
z listami przewozowymi

Liczba przesylek zgodna
z listami przewozowymi

Stacja Rok [w tonach] [w liczbach bezwzglednych]
masa towarowa przesylki
wystana przyjeta wystane przyjete
1927 181 173 3747 3823
1928 179 163 3514 3244
1929 164 153 3 625 4317
1930 138 125 4180 3810
Stawno 1931 106 106 3271 3138
1932 88 81 3 006 2 986
1933 83 78 3133 2 822
1934 77 82 3036 3183
1935 94 83 2 472 2 281

Zrédlo: Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Reichsbahndirektion Stettin. Bahnhofstatistik. Geschéfts-
jahr 1929: 356-357, 416—-417; 1930: 356-357, 446-447; 1931: 366-367, 446-447; 1934: 356-357, 416—417;
1935: 100-101, 332-333.

Tabela A3. Przechowane bagaze na stacjach w Polanowie i Stawnie w latach 1927-1935

Liczba przechowanych bagazy
Stacja Rok zgodnie z dokumentami w tym przechowanie
depozytowymi rowerow
1927
1928 740
1929 684
1930 686
Polanéw 1931 631
1932 454
1933 448
1934 534
1935 609
1927
1928 6147
1929 6226
1930 9475
Stawno 1931 8 820
1932 7414
1933 6 837 2
1934 6 890
1935 6932 168

Zrédlo: Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Reichsbahndirektion Stettin. Bahnhofstatistik. Geschéfts-
jahr 1929: 356-365, 416—-425; 1930: 356-365, 416-425; 1931: 366-375, 416-425; 1934: 356-365, 416-425;
1935: 100-109, 332-341.
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Tabela A4. Przewéz towaréw ekspresowych na stacjach w Polanowie i Stawnie
w latach 1927-1935

Towary ekspresowe

liczba przesytek zgodna

Stacja Rok [w ra)is;ch] Z l.istami przewozowymi
[w liczbach bezwzglednych]
wyslane przyjete wyslane przyjete

1927 2 12 104 752

1928 3 17 190 1084

1929 5 22 250 1251

1930 5 17 361 1138

Polanéw 1931 9 16 698 1178

1932 8 15 632 1376

1933 7 19 573 1776

1934 5 22 412 1818

1935 7 23 462 1753

1927 12 48 560 2 568

1928 12 48 600 2 436

1929 14 57 658 3752

1930 14 45 706 2 960

Stawno 1931 10 36 604 2 636

1932 9 33 602 2313

1933 10 41 816 3381

1934 11 50 764 4051

1935 16 56 945 4364

Zrédlo: Deutsche Reichsbahn-Gesellschaft Reichsbahndirektion Stettin. Bahnhofstatistik. Geschfts-
jahr 1929: 356-357, 416—417; 1930: 356-357, 446-447; 1931: 366-367, 446-447; 1934: 356-357, 416-417,
1935: 100-101, 332-333.
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Tabela A6. Przetadunek zwierzat i ptakéw na stacjach w Polanowie i Stawnie
w latach 1927-1935

Liczba zwierzat Ptactwo , . .
- Przewdéz zwierzat i ptactwa
duzych matych (grupa hodowlane :ako drobnic
Stacja | Rok | (grupa S1iS2) S3, S41 S5) (grupy L1-L7) ! Y
[w liczbach bezwzglednych] bezbiletowy biletowy
wystane|przyjete| wyslane |przyjete| wystane |przyjete| wystane | przyjete | wystane | przyjete
1927 419 221 9 389 959
1928 499 301 9 009 822
1929 501 190 8 127 745 233 98 6
1930 406 138 7357 523 233 81 3
Polanéw | 1931 324 89 8 383 403 212 55
1932 207 77 7421 722 157 58 2
1933 277 108 7537 743 174 68 1 7
1934 358 158 8261 665 182 75 11
1935 719 193 7905 532 218 73 11
1927 | 2385 | 1868 | 94269| 79 323
1928 | 2760 | 1870 | 99277| 86070
1929 | 2664 | 1841 |103340| 79114 | 700 2748 | 1795 | 2519 92
1930 | 2181 | 1771 |110663| 84399 | 200 1793 | 1752 | 2638 5 115
Stawno | 1931 | 1892 | 1390 |117888|90093| 289 1375 | 1737 | 2537 84
1932 | 1535 | 1193 |107916| 84010 | 838 2436 | 2763 | 2539 95
1933 | 1776 | 1412 |101044| 76 803 | 399 1409 | 1798 | 2458 125
1934 | 2003 | 1471 | 101 454| 74915 556 2377 1918 | 2646 136
1935 | 4085 | 2795 | 105681 | 83 499 1401 | 2378 | 3155 132
Zrédlo: jak w tabeli Al.
Tabela A7. Przewdz padliny na stacjach Polanéw i Stawno w latach 1927-1935
Przewéz zbiorowy Drobnica [w liczbach bezwzglednych]
Stacja Rok bezbiletowa biletowa
wystane | przyjete | wystane | przyjete | wystane | przyjete
1927 1
1928 1
1929
1930
Polanéw 1931
1932 1 2 1
1933 7
1934 11
1935
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cd. tab. A7
B . Drobnica [w liczbach bezwzglednych]
. Przew0z zbiorowy - :
Stacja Rok bezbiletowa biletowa
wystane | przyjete | wystane | przyjete | wystane | przyjete

1927 . 2
1928 . 1
1929 . 3 . 2 . 1
1930 2 . . . 2

Stawno 1931
1932
1933 1 1 1 1
1934
1935

Zrédlo: jak w tabeli Al.
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Anlisse, Konzeptionen und Umbau

der Schmalspurbahn Schlawe (Stawno)-Pollnow
(Polanéw)-Sydow (Zydowo) im Abschnitt
Schlawe-Pollnow in eine Normalspurbahn (1925-1934)

Zusammenfassung

Der Autor stellt Anlass und Konzeptionen fiir den Umbau der Schmal-
spurbahn Schlawe tiber Pollnow nach Sydow dar. Er bespricht vor Allem die
Probleme des Abschnittes Schlawe—Pollnow, mit denen sich das Landratsamt
Schlawe in den Jahren 1925 bis 1934 befassen musste. Das Schlawer Amt und
die Behorde der Deutschen Staatlichen Eisenbahn in Stettin planten den Ab-
schnitt der Schmalspurbahn Schlawe—Pollnow moderner zu gestalten, dazu
wurden viele 6konomische Kalkulationen benétigt, z.B. der Beweis, dass die
jetzige Nutzung der Bahn nicht rentabel sei. Nach dem Ersten Weltkrieg wiren
neuzeitige Verdnderungen der Bahn von Ende des 19. Jahrhunderts / Anfang des
20. Jahrhunderts von Vorteil. Dazu trugen der neue Besitzer, Lohnédnderungen
und neue Vorschriften der Staatlichen Bahn einen groBen Teil bei. Der Autor
bespricht die neue Rechtslage, die Vorbereitung von vorgeschriebener Dokumen-
tation und Grundstiickverdnderungen. Er beschreibt den Besitz des vorhande-
nen Wagenparks und die Analyse des Personen- und Guterverkehrs, deren Ten-
denz in der Nachkriegszeit viel grofler geworden sei.
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